ROMANIA

JUDETUL CLUJ
MUNICIPIUL TURDA
CONSILIUL LOCAL

HOTARAREA NR.176
din data de 11.08.2023

privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici (faza SF) inclusiv descrierea
sumara a investitiei propuse a fi realizata prin proiectul
“Coridor integrat de mobilitate urbani Axa Vest-Est: str. Petru Maior — Aleea
Plopilor”

Consiliul Local al Municipiului Turda, judetul Cluj, intrunit in sedinta extraordinara cu
convocare de indaté din data de 11.08.2023,

Avand in vedere:

- oportunititile de finantare oferite de PROGRAMUL REGIONAL NORD-VEST
2021-2027 prin Ghidul solicitantului *Utilizarea crescutd a transportului public si a altor forme
de mobilitate urband ecologice (Mobilitate urband)”, Obiectiv de Politica 2, Prioritatea 4,
Obiectiv Specific 2.8 “Promovarea mobilititii urbane multimodale durabile, ca parte a
tranzitiei cdtre o economie cu zero emisii de dioxid de carbon;

- necesitatea protejérii mediului si cresterii calitatii vietii prin reducerea emisiilor de GES;

Luénd in dezbatere

-Proiectul de hotdrdre nr. 186 /1.,08.2023 privind aprobarea indicatorilor
tehnico-economici (faza SF) inclusiv descrierea sumard a investitiei propuse a fi realizata prin
proiectul “Coridor integrat de mobilitate urband Axa Vest-Est: str. Petru Maior — Aleea
Plopilor”, initiat de cétre Primarul Municipiului Turda, Judetul Cluj, domnul Cristian-Octavian
MATEI,

-Referatul de aprobare — expunerea de motive nr. 31318/10.08.2023, intocmit de
inifiatorul proiectului de hotérare, Primarul Municipiului Turda, dl. Cristian-Octavian MATEI,
prin care se propune aprobarea indicatorilor tehnico-economici (faza SF) inclusiv descrierea
sumara a investitiei propuse a fi realizata prin proiectul ,,Coridor integrat de mobilitate urband
Axa Vest-Est: str. Petru Maior — Aleea Plopilor”

Avand in vedere prevederile art. 129, alin. (2), lit. b), alin. (4), lit. d), art.139, alin. (1) din
QUG 57/2019 privind Codul administrativ

Ludnd in considerare dispozitile HG 907/2016 privind etapele de claborare si
continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice, cu modificarile si completarile ulterioare ;

Tindnd seama de prevederile Legii nr. 24/2000 privind normele de tehnica legislativa
pentru elaborarea actelor normative, republicatd, cu modificdrile si completarile ulterioare,
precum si de cele ale Regulamentului de organizare si functionare a Consiliului Local Turda,

in temeiul drepturilor conferite prin art. 136 alin. 1 din OUG nr. 57/2019 privind Codul
administrativ,

HOTARASTE:



Art.1. Se aprobi indicatorii tehnico-economici (faza SF) inclusiv descrierea sumara a
investitiei propuse a fi realizata prin proiectul “Coridor integrat de mobilitate urband Axa
Vest-Est: str. Petru Maior — Aleea Plopilor”, conform Anexei nr. 1, care face parte integranta
din prezenta hotérare.

Art.2. Cu indeplinirea prevederilor prezentei hotardri se imputerniceste Primarul
Municipiului Turda, Judetul Cluj, prin intermediul Directiei Strategie si Dezvoltare Locala din
cadrul aparatului de specialitate al Primarului UAT Municipiul Turda, Judetul Cluj.

Art.3.Prezenta hotarare poate fi contestata la Tribunalul Cluj, in conditiile §i in termenele
previzute de Legea nr. 554/2004 a contenciosului administrativ, cu modificarile i
completdrile ulterioare.

Art.4.a)Prezenta hotirire se comunicid Primarului Municipiului Turda, precum si
Institutiei Prefectului - Judetul Cluj in vederea efectudrii controlului legalitdtii.
b)Publicitatea hotararii se va asigura prin afisare la sediul Priméariei Municipiului
Turda si pe pagina de internet www.primariaturda.ro

PRESEDINTE DE SEDINTA, CONTRASEMNEAZA
Simg Radu Mihai SECRETARUL general al
municipiului TURDA,
Jr. Mérginean ElenﬁyMihaela

VOTURI: pentru 15
impotriva -
abtineri 1
Numarul total al consilierilor in functie este 19.
Numdrul consilierilor participanti la vot este 16.



ROMANIA

JUDETUL CLUJ
MUNICIPIUL TURDA
PRIMAR

Nr. 31318/10.08.2023

REFERAT DE APROBARE - EXPUNERE DE MOTIVE
la Proiectul de hotdrdre nr. f ............
privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici (faza SF) inclusiv descrierea sumara a investitiei
propuse a fi realizata prin proiectul
“Coridor integrat de mobilitate urband Axa Vest-Est: str. Petru Maior — Aleea Plopilor”

Tn conformitate cu prevederile art. 136 alin. 3, alin. 8 lit. a din OUG nr. 57/2019 privind Codul
admninistrativ, intocmesc prezentul Referat de aprobare la proiectul de hotdrare susmentionat, initiat de
Primarul Municipiului Turda, in conformitate cu prevederile art. 136 alin. 1 din OUG nr. 57/2018 privind Codul
administrativ, potrivit crora proiectele de hotdrdri pot fi initiate de primar,

Ludnd in considerare:

- oportunititile de finantare oferite de PROGRAMUL REGIONAL NORD-VEST 2021-2027 prin Ghidul
solicitantului ”Utilizarea crescutd a transportului public si a altor forme de mobilitate urbana ecologice
(Mobilitate urbana)”, Obiectiv de Politica 2, Prioritatea 4, Obiectiv Specific 2.8 "Promovarea mobilitatii urbane
multimodale durabile, ca parte a tranzitiei catre o economie cu zero emisii de dioxid de carbon;

- necesitatea protejdrii mediului si cresterii calitatii vietii prin reducerea emisiilor de GES;

Avand in vedere prevederile art. 129, alin. (2}, lit. b), alin. (4), lit. d} si g), art.139, alin. (1) din OUG
57/2019 privind Codul administrativ

Luand in considerare dispozitiile HG 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice, cu modificarile si completdrile ulterioare ;

Propun: adoptarea Proiectului de hotdrdre nr! gé’ /°°{Z°2‘3pnwnd aprobarea indicatorilor
tehnico-economici (faza SF) inclusiv descrierea sumara a investitiei propuse a fi realizata prin proiectul
“Coridor integrat de mobilitate urbané Axa Vest-Est: str. Petru Maior — Aleea Plopilor”, initiat de catre
Primarul Municipiului Turda, Judetui Cluj, domnul Cristian-Octavian MATEI.

INITIATOR,
PRIMARUL UAT MUNICIPIUL TURDA, JUDETUL CLUJ
CRISTIAN-OCTAVI TEI
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ROMANIA

JUDETUL CLUJ
MUNICIPIUL TURDA
PRIMARIA

Nr. 31321/10.08.2023

RAPORT DE SPECIALITATE

Agentia de Dezvoltare Regionala Nord-Vest, in calitate de Autoritate de Management pentru PROGRAMUL
REGIONAL NORD-VEST 2021-2027, a lansat in cadrul OBIECTIVULUI DE POLITICA 2 —"Europd mai verde, rezilients,
cu emisii reduse de dioxid de carbon, care se indreaptd citre o economie cu zero emisii de dioxid de carbon, prin
promovarea tranzitiei citre o energie curatd si echitabild, a investitiilor verzi si albastre, a economiei circulare, a
atenudrii schimbirilor climatice si a adaptdrii 1a acestea, a prevenirii si gestiondrii riscurilor, precum si a unei
mobilitti urbane durabile, PRIORITATEA 4 — O regiune cu mobilitate urband multimodald durabild”, OBIECTIVUL
SPECIFIC 2.8 — "Promovarea mobilitdtii urbane multimodale durabile, ca parte a tranzitiei catre o economie cu zero
emisii de dioxid de carbon”, APELUL DE PROIECTE PRNV/2023/481.B/1, apel dedicat unitdtilor administrativ-
teritoriale cu statut de municipii, altele decat municipiile resedinti de judet, orase, comune limitrofe municipiilor
resedinti de judet din zonele urbane functionale, apel pentru care Municipiul Turda este eligibil.

In cadrul acestui apel de proiecte Municipiul Turda va depune 5 cereri de finantare pentru cinci coridoare de
mobilitate urbani identificate ca fiind prioritare atat in PMUD cat si in Strategia Integratd de Dezvoltare durabila
2021-2030. Implementarea acestora va contribui in mod direct la utilizarea crescutd a transportului public si a altor
forme de mobilitate urban ecologic si la reducerea emisiilor de GES, provenite din transportul rutier motorizat de
la nivelul municipiului. Unul dintre aceste proiecte este “CORIDOR INTEGRAT DE MOBILITATE URBANA AXA VEST-
EST: STR. PETRU MAIOR — ALEEA PLOPILOR”. '

Avand in vedere faptul cd miercuri, 16.08.2023, se va deschide linia de finantare si unul din documentele
obligatorii la depunerea proiectului este Hotararea Consiliului Local de aprobare a indicatorilor tehnico-economici
(faza SF) inclusiv descrierea sumara a investitiei propuse a fi realizata prin proiect,

Supunem spre aprobarea Consiliului Local al Municipiului Turda proiectul de hotarare privind aprobarea
aprobarea indicatorilor tehnico-economici {faza SF) inclusiv descrierea sumara a investitiei propuse a fi realizata prin
proiectul ,,CORIDOR INTEGRAT DE MOBILITATE URBANA AXA VEST-EST: STR. PETRU MAIOR — ALEEA PLOPILOR”.

Director executiv
Ginel CALUGAR

v
Fa
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»Coridor integrat de mobilitate urbana Axa Vest-Est: str. Petru Maior — Aleea
Plopilor”

Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:

1.1:1 indncatnn mamma!t, resper.t' i

Valoare totala a investitiei: 49.002.409,75 lei inclusiv TVA
din care C+M 39.483.209,46 lei inclusiv TVA

1.1.2 indicatori mi

Indicatori tehnici UM | Capacitati
Lungime coridor modernizat km 1,512
Piste ciclabile care beneficiaza de sprijin km 1,512

1.1.3 indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie

de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;

Conform analizelor incluse in Studiul de Trafic, este de asteptat ca implementarea proiectului sa conduca
la:

- cresterea numdrului anual de utilizatori ai pistelor ciclabile cu circa 112.420, reprezentdnd o
crestere de 15,9%;

- crestere a numérului anual de utilizatori ai transportului public nou sau modernizat de circa
390.915, reprezentadnd o crestere de 12,74%;

- scidere a emisiilor echivalentent CO2 din transport in aria de studiu a proiectului de 2,27% (52
tone de CO2 la nivelul anului 2030), fird a genera o crestere a acestor emisii in afara ariei de
studiu.

inluni.

1.1.4 durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimatd

Durata totald de implementare: 72 luni;
Durata totala de executie lucrari: 46 luni

Durata pentru realizarea Proiectului tehnic de executie si a DTAC va fi de 6 luni.
Perioada stabilita pentru finalizarea exproprierilor: 8 luni
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DESCRIEREA SUMARA A INVESTIEI:
CORIDOR INTEGRAT DE MOBILITATE URBANA AXA VEST-EST: STR. PETRU MAIOR -
ALEEA PLOPILOR

Structura rutiera

Realizarea conexiunii Str. Petru Maior si Aleea Plopilor se va realiza cu structura de
rezistenta calculatd, functie de caracteristicile terenului de fundare, zonei climatice, regimului
hidrologic si a traficului actual si de prognoza (determinat conform AND 584-2012).

Structura de rezistentd proiectatd pentru lucrdrile de amenajare va fi supla sau
semirigidd, conform Normativului PD 177-2001, rezultatd in baza calcului de dimensionare
efectuat de cdtre proiectant. Structura rutierd proiectatd se va verifica la actiunea inghet-
dezghetului (STAS 1709-1/90, STAS 1709/2-90 si STAS 1709/3-90). Grosimea final3 a straturilor
va rezulta dupad aceastd verificare.

Tinand seama de traficul de perspectiva, se recomanda pornind de la situatia actual3, s3
se realizeze urmatoarea structura rutiera.

® 20 cm strat de formd din materiale granulare recuperate din sistemul rutier
existent, sau min. 20 de cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici
rutieri

e Geotextil;

e 30 c¢m strat de fundatie inferior din balast conform STAS 6400 si SR EN
13242+A1:2010/Cg1:2022;

e 20 cm strat de fundatie superior din agregate naturale stabilizate cu lianti
hidraulici conform STAS10473/1-87;

e geocompozit antifisura

e 6 cm strat de baza din AB 22.4 baza 50/70

e 6 cm strat de legdtura din BAD 22.4 leg 50/70 conform AND605/2016;

¢ 4 cmstrat de uzurd din BA16 rul 5o/70 conform AND605/2016

Piste de biciclete

La amenajarea benzilor de biciclete s-a tinut seama de prevederile OMT nr.49/1998,
STAS-urilor 10144/1-90, STAS 10144/2-91, si a Normativului privind alc3tuirea structurilor
rutiere rigide si suple pentru strdzi NP 116-04.

Totodat3, la recomandarea solutiilor de amenajare a benzilor pentru biciclete a fost
consultat si prevederile Ghidului metodologic de reglementare a proiectarii, executiei, utilizarii
si mentenantei lucrarilor de infrastructura pentru biciclete, aflat in dezbatere publica la data
intocmirii expertizei tehnice.

Banda pentru biciclete are traseul dispus, pe cat posibil, paralel cu axa strazii si
indeplineste urmatoarele conditii: |timea benzii de biciclete va fi de min.1,00 m pentru o banda
si un sens de circulatie, si de min.2,00 m pentru doua sensuri de circulatie.
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In cazul in care banda de biciclete este aplasatd pe trotuar, aceasta se va realiza cu
structura rutierd semirigida descrisd mai jos. Benzile de biciclete si trotuarele vor fi delimitate
fizic intre ele si fatd de celelalte elemente de infrastructurd, prin aliniamente de borduri,
diferente de nivel, separatoare fizice (stalpi, garduri, stalpisori, bolarzi, borduri etc.) sau spatii
libere de 1,50-2,00m daca latimea amplasamentului o permite.

Banda de biciclete va fi marcata distinct, respectiv verde/rosu, pentru a fi diferentiata de
trotuar. Marcajele vor fi astfel alese astfel incat sa impiedice alunecarea biciclistilor.

S-au amenajat astfel de benzi destinate ciclistilor pe ambele parti ale strézii in afara
carosabilului, cu dimensiunea de minim 1 m, delimitate de partea carosabild prin zone verzi de
|atime variabila si borduri, iar de trotuare delimitate prin borduri.

Structura rutiera folosita pentru amenajarea pistelor de biciclete este urmatoarea:
e 4cmBA8rul 5of70
e geocompozit antifisura
e 10 cm strat din balast stabilizat cu lianti hidraulici
e 15cm strat de fundatie din balast
e Geotextil
e sapatura
Benzile de biciclete vor avea panta transversald unica de 2.5 %.

In zonele de intersectie cu strazile laterale, pistele de biciclete vor fi delimitate de marcaj,
si se va folosi structura rutiera a strazii pe care o traverseaza.

Trotuare

Pentru realizarea trotuarelor s-au proiectat elemente geometrice corespunzatoare
Ordinului pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in
localitdti urbane (Ordinul Ministerului Transporturilor nr.49/27.01.1998, publicat in Monitorul
Oficial al Romaéniei, partea I, nr. 138 bis/6.06.1998), cu consuitarea prevederilor STAS 10144/1-
90 si STAS 10144/2-91. Astfel:

Conform OMT Nr.49/1998, art.3.24 in iocalitatile urbane se amenajeaza trotuare cu
Idtimea cuprinsa intre 1,00+4,00m, conform anexei nr.5, in functie de intensitatea circulatiei
pietonale si de locul unde sunt amplasate trotuarele(langa locuinte sau langd magazine), si de
categoria strazii .

Conform STAS 10144/2-91 — Strazi-Trotuare, Alei de pietoni si Piste de ciclisti. Prescriptii
de proiectare, trotuarele in localitatile urbane conform art.3,6 tabelul 1 au Iatimea cuprinsa intre
1,00 +4,00 m functie de amplasare (langa magazine, sau langa locuinte), si de categoria strazii .

Pentru aceasta investitie s-a realizat reconfigurarea trotuarelor existente care au latimi
mici, astfel incat latimea acestora sa creasca pe cat posibil, in limita de proprietate existenta.
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Pentru incadrarea trotuarelor si pistelor de biciclete se vor folosi borduri din beton de
ciment 20x25cm, spre carosabil, si de borduri de ciment 10 x 15 cm spre proprietatisi spre zonele
verzi, pozate pe un strat de beton de ciment C16/20. Dacd nu este spatiu se poate renunta la
bordura spre proprietdti. La colturile strdzilor si la intersectii cu alte strdzi, dacd nu sunt in
apropiere accese auto amenajate, se vor realiza borduriinclinate pentru accesul persoanelor cu
dizabilitati fizice.

Trotuarele vor avea panta transversald unica de 2.5 %.
Structura rutierd folositd pentru amenajarea trotuarelor este urmatoarea:

e 6cm pavele prefabricate

e 3cm strat din nisip

e 10 cm strat din balast stabilizat cu lianti hidraulici
e 15cmstrat din balast

e sapatura

Strazi laterale

Strazile laterale se vor amenaja pe o lungime si o |atime variabila functie de ampriza
strazii.

Racordarea in plan a strazilor laterale cu cele expertizate se va face prin intermediul
arcelor de cerc avand raza recomandabil3 de min. 6-12 m. In conditii exceptionale, acolo unde

spatiul o impune, aceste raze se vor putea reduce, astfel incat sa nu fie afectate proprietatile
existente.

Structura rutiera pentru amenajarea strazilor laterale este urmatoarea:

e sapaturg;

e 20 cm strat de forma din pdmant stabilizat cu lianti hidraulici;

e 30 cm strat inferior de fundatie din balast conform STAS 6400 si SR EN
13242+A1:2008;

e 15cm strat de baza din piatra sparta am.optimal sort 0/63 conform STAS 6400 si
SR EN 13242+A1:2008;

e 6cmstrat de legatura din BAD 22.4 leg 50/70 conform AND605/2016;

e 4 cm strat de uzurd din MASa6 rul 5o/70 conform AND605/2016;

Spatii verzi

S-au proiectat aliniamente de spatii verzi in functie de prevederile STAS 10144/1-90, cu
|&timi cuprinse intre 1,0 - 1,5 m.

Spatile verzi proiectate se vor amenaja prin asternerea unui strat din pamant vegetal cu
grosimea de 30 cm, peste care se va asterne rulouri de gazon.

De asemenea se vor planta arbori cu grad ridicat de retentie a CO2.

Spatiile verzi vor fi delimitate de partea carosabild cu borduri din beton de ciment 20x25
cm spre carosabil si 10 x 15 cm spre trotuare, pozate pe un strat de beton de ciment.
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Scurgerea apelor
Scurgerea apelor se va realiza in primul rand prin pantele transversale si longitudinale
proiectate.

Apa pluviala va fi condusa spre dispozitivele de scurgere existente/proiectate si mai
departe in canalizarea pluviald a orasului.

Capacele cdminelor intersectate de traseele proiectate se vor ridica la cota.

Este obligatoriu ca dupd executarea lucrarilor pe aceste strazi sistemele de scurgere a
apelor s3 se mentind in stare de functionare prin curdtiri si decolmatari ori de cate ori este
necesar. Aceastd sarcina revine beneficiarului pe tot parcursul anului, fiind stiut faptul ca, apa
care stagneaza pe platforma sau chiar la marginea platformei, pe acostamente sau in santuri,
este un factor important de degradare prematura a starii unui drum.

Adaptarea spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap

Asigurarea cu privire la conformarea solutiei tehnice propuse cu prevederile Ordinului
MDRAP nr. 189/2013 pentru aprobarea reglementarii tehnice ,Normativ privind adaptarea
cladirilor civile si spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap, indicativ NP
051-2012 - Revizuire NP 051/2000" se va realiza dupa cum urmeaza:

Spatiile urbane vor fi adaptate la nevoile persoanelor cu dizabilitati conform Ordinului
189/2013 pentru aprobarea Normativului privind adaptarea cladirilor civile si spatiului urban la
nevoile individuale ale persoanelor cu handicap, indicativ NP o51-2012.

Obiectivele specifice ale proiectului in acest sens vor fi de a asigura un spatiu urban
accesibil si utilizabil tuturor persoanelor indiferent de capacitatile lor fizice, senzoriale si
cognitive. Traseele pentru deplasare vor trebui adaptate pentru a permite accesul persoanelor
cu diferite dizabilitati, fara puncte de intrerupere si obstacole sau piedici care le-ar face
neutilizabile si ar afecta in mod negativ participarea acestor persoane la viata sociala.

Amenajarea si conformarea cailor de acces pietonale se va face cu asigurarea planeitatii,
a rigiditatii si a stabilitatii suprafetelor. Acestea vor fi amenajate sau tratate pentru eliminarea
riscului de derapaj chiar si pe vreme nefavorabile. Pantele longitudinale ale trotuarelor au valori
mici conform reliefului iar pantele transversale vor avea valori 2%, cu exceptia zonelor de
rampe pentru preluarea diferentelor de nivel dintre trotuar si carosabil unde se vor realiza rampe
de acces pietonale care vor fi amplasate in dreptul trecerilor de pietoni semnalizate.

Latimea rampei va fi conform recomandarilor, de 1.5 m unde spatiul permite, dar nu mai
mica de 1.0 m. Se va incerca adoptarea uneiinclinari a rampelor de 8% unde este posibil, dar fara
a depasi 15% in toate cazurile. La jonctiunea dintre carosabil si rampa nu va exista diferenta de
nivel mai mare de 2 cm. Rampele vor avea un finisaj antiderapant.

POD

Pentru traversarea raului Aries, s-a optat pentru solutia de realizare a unui pod cu o
deschidere avand lungimea de 63.0om, de tip arc cu tiranti verticali si o lungime totala de
6g9.70m.
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Deschiderea podului si cota intradosului suprastructurii in vederea asigurarii inaltimii de
libera trecere, au fost determinate in conformitate cu prevederile ,Normativului privind
proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor®, indicativ PD g5/2002.

Suprastructura este de tip arc cu tiranti verticali avand tablierul metalic si platelaj din
beton armat.

Pentru asigurarea a doua benzi de circulatie pe sens cu latimea de 3.50m fiecare, a doua
piste de biciclete cu latimea utila de 1.50 si a doua trotuare cu latimea utila de 1.50m a fost
necesara o latime totala a tablierului de 16.20m.

Calea pe pod este marginita de borduri normale si este alcatuita din urmatoarele strate:
- Beton asfaltic tip MAS16 — 4cm;
- Beton asfaltic cilindrat tip BAP16 — 4cm;
- Protectie hidroizolatie BA8 —3cm;
- Hidroizolatie — 1cm.

Podul va fi prevazut cu parapet directional de protectie zincat tip Hgb, intre partea
carosabila si pistele de biciclete si parapet pietonal zincat realizat din profile metalice deschise
si plase de protectie, la marginea trotuarului.

Aparatele de reazem vor fi prevazute pe cele doua culee si vor fi de tip special avand in
vedere necesitatea preluarii unor reactiuni cu valori mari.

Infrastructura este reprezentata de cele 2 culee din beton armat fundate indirect pe piloti
forati de diametru 1.20 m.

Culeele sunt de tip perete si sunt prevazute cu ziduri intoarse de 3.00m, respectiv 3.50m
lungime.

In spatele culeelor sunt prevazute drenuri pentru colectarea si scurgerea apelor infiltrare
in terasamente.

Culeele sunt prevazute cu opritori antiseismici.

Radierele din beton armat sunt prevazute a avea o grosime de 1.5om si sunt fundate pe
piloti forati de diametru 1.20m, realizati din beton armat.

Suprafetele de beton/ metalice ale suprastructurii si ale infrastructurilor (fata vazuta) vor
fi protejate anticoroziv.

Suprafetele infrastructurilor in contact cu terenul vor fi protejate cu emulsie cationica.

Pentru racordarea cu terasamentele au fost folosite sferturi de con cu pante 1:15i 2:3, la
culeea dinspre str. Petru Maior si taluzuri din pamant cu panta 2:3, la culee dinspre Aleea
Plopilor.

Pentru evitarea tasarilor intre terasamant si capetele podului sunt prevazute placi de
racordare de 3.00m lungime.

Se vor monta parapeti directionali de protectie zincat tip H4b si pe rampe.
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Terasamentele la cele doua capete ale podului vor fi prevazute cu casiuri pentru
scurgerea apelor si scari de acces la culeea dinspre str. Petru Maior si scari de acces la culee
dinspre Aleea Plopilor.

Se prevad lucrari de curatare si calibrare a albiei sub pod, in amonte pe cca. 145.0m siin
aval pe cca. 140.0m.

Realizarea marcajelor rutiere gi montarea indicatoarelor rutiere necesare pe pod.
Conform SR1848-7:2015 Semnalizare rutiere, Marcajele rutiere, marcajul rutier trebuie sa fie
termoplastic sau bicomponent, rezonator la marginea partii carosabile, grosime 300 microni.

Pe timpul executiei lucrarilor circulatia se va desfasura pe rute ocolitoare cu semnalizarea
corespunzatoare a circulatiei inclusiv pe timpul noptii.

| RETELE APA/CANAL/PLUVIAL

Canalizare pluviala

In prezent strada Petru Maior nu dispune de un sistem de colectare a apelor pluviale ,
acestea fiind descarcate prin sistematizare verticala,ceea ce face ca apele meteorice sa nu poata
fi evacuate instantaneu si sa stagneze pe strada sau sa genereze inundatii in zonele din aval.
Pentru preluarea apelor pluviale din zona pietonala si zonele de parcare se vor propune guri de
scurgere. Separatoarele de hidrocarburi se utilizeazd pentru a trata apele infestate cu
hidrocarburi, pentru a reintroduce apa in circuitul natural cu scopul protejarii mediului. Instalatia
este previzutd cu filtru de coalescentd pentru a asigura separarea eficientd a hidrocarburilor din
apé si obturator automat pentru a preveni scurgerea de hidrocarburi pe conducta efluent din
separator, senzori de lichide usoare si senzori de sedimente.

Separatorul de namol si hidrocarburi aferent strazii Petru Maior amplasat la intersectia
cu strada Abatorului va avea un debit de Q=6 I/s prevazut cu by-pass aferent unui debit de Q=30
I/s.

La intersectia strazilor Rasaritului si Petru Maior in zona podului peste raul Aries se
propune executia unui separator de hidrocarburi care va prelua atat apele pluviale de pe
suprafata strazii Petru Maior cat si de pe cea a strazii Rasaritului, avand o capacitate totala de
Q=20 Ifs prevazut cu un by-pass de Q=100 I/s.

Preluarea apelor pluviale din zona pietonala si zonele de parcare se va realiza prin
intermediul unor guri de scurgere iar in zonele de intersectie cu strazi secundare se propune
executia unor rigole pe o lungime totala de L= 20 ml.

Rigolele vor fi de tip carosabil cu sarcina maxima Dsoo, alcatuite din material de tip
fibrobeton, material compus din ciment, apa, nisip, piatra naturala zdrobita, plastifiant si fibra
de sticla. Rigolele vor fi acoperite cu gratare din fonta ductila cu clasa de inghet F300. Sistemul
de ranforsare va fi format din duze otel zincat in profil Z.

Gurile de scurgere vor fi de doua tipuri, incastrate in borduri si in sistem rutier. Acestea vor fi
incastrate in sistem rutier incastrate in sistemul rutier nou propus.

Gurile de scurgere vor fi de tip cu sifon si depozit, incastrate in bordurile proiectate/sistem
rutier si vor fi legate direct in caminele de vizitare ale retelei de canalizare pluviala nou proiectate
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in locurile unde profilul longitudinal permite acest lucru si direct in noua retea de canalizare
pluviala proiectata. Colectarea apelor pluviale captate de gurile de scurgere se va face prin
intermediul unor racorduri noi proiectate din teava de PVC KG SN8 DN 160, avand o medie de
L=7ml pe racord.

Colectarea apelor pluviale captate de gurile de scurgere si rigola se va face prin
intermediul unei retele de canalizare pluviale noi proiectate din teava de PVC KG SN8 pentru
lungimi, dupa cum urmeaza:

e conductadinteava de PVC SN8 DN 400 L= 1610m]|;
e conducta din teava de PVC SN8 DN 500 L= 50 m|;

Accesul in reteaua de canalizare va fi asigurat la fiecare schimbare de aliniament sau
panta, la capatul tuturor colectoarelor de canalizare, la fiecare intersectie dintre doua sau mai
multe canale. Accesul va fi asigurat prin camine de vizitare in scopul supravegherii si intretinerii
canalelor, pentru curatirea si evacuarea depunerilor sau pentru controlul cantitativ si calitativ al
apelor.Caminele de intersectie si vizitare si caminele de inspectie sunt amplasate la maximum
60 mintre ele (pe aliniamente).Pe conductele care fac obiectul proiectului s-a prevazut un numar
de 53 camine de vizitare.

RETELE ELECTRICE/ILUMINAT PUBLIC

________________________________________________________________________________________________________________________

Pentru noua configurarea a sistemului rutier, pietonal si pentru biciclete, se va realiza
implementarea unui sistem de iluminat nou si modern in zonele pietonale, trotuare si carosabil,
cu scopul de a asigura o iluminare completd si atractiva la nivelul intregului tronson de drum.
Noul sistem de iluminat a fost proiectat astfel incat sa indeplineasca mai multe functii esentiale.
In primul rand, acesta va asigura iluminarea adecvata pentru siguranta pietonilor a biciclistilor si
a conduc&torilor auto, oferindu-le un mediu vizibil si confortabil pe timp de noapte si in conditii
de vizibilitate redusa.

Pentru a realiza acest sistem de iluminat complet, vor fi utilizate echipamente si
tehnologii moderne, care s3 asigure eficienta energeticd si durabild a sistemului. De asemenea
se va tine cont de aspectele de conservare a mediului inconjurator, prin utilizarea de surse de
iluminat cu un consum redus de energie. Astfel, pentru asigurarea iluminatului necesar pe
noul tronson de drum, au fost previdzut urmatorul sistem de iluminat:

¢ Sistem de iluminat public tip 1, compus din stalp metalic conic, indltime H=6m, dotat cu
corp de iluminat tip LED de putere P=120W: 63 buc.

Pornirea si oprirea sistemului de iluminat public, va fi realizatd prin intermediul unui
sistem de telegestiune care va fi conectat la toate corpurile de iluminat nou propuse. Acest
sistem de telegestiune va permite controlul centralizat al iluminatului public, permitand
administratiei locale s& regleze intensitatea si durata iluminarii in functie de nevoile specifice ale
zonei in care se afld reteaua de iluminat public. In plus, aceastd tehnologie permite detectarea
rapida a avariilor sau defectiunilor in reteaua de iluminat public, astfel incat acestea sa poata fi
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remediate in cel mai scurt timp posibil, minimizénd timpul de intrerupere a serviciului de
iluminat public.

Toate circuitele aferente consumatorilor, vor fi prevazute cu intrerupdtoare automate cu
protectie diferentialg, in conformitate cu cerintele normativului I7/2011.

Toate echipamentele sunt prevdzute cu contact de protectie. Dispozitivele de protectie,
trebuie s functioneze selectiv, adica in cazul unei avarii, este necesar sa actioneze protectia cea
mai apropiata de locul avariei si care este destinatd naturii avariei produse, izolandu-se astfel
numai portiunea respectiva de retea, restul receptoarelor continuand sa fie alimentate.

Sistemele de iluminat rutiere, pietonale si velo vor fi alimentate cu energie electrica de la
reteaua public3 prin intermediul unor puncte de aprindere. Aceste puncte de aprindere au fost
amplasate strategic in anumite zone ale traseului si permit ca energia electricd sd fie distribuita
catre toate receptoarele din zona.

Punctele de aprindere noi vor fi echipate cu dispozitive de protectie si control de ultima
generatie, care vor fi dimensionate corespunzator noilor configuratii de circuite electric. Aceste
dispozitive vor avea o capacitate de a monitoriza si proteja receptoarele electrice, astfel incat sa
asigure o alimentare electric3 sigurd si stabild pentru sistemele de iluminat rutiere, pietonale si
velo. Astfel noile echipamente vor asigura o protectie eficientd impotriva scurtcircuitelor,
suprasarcinilor si altor evenimente neasteptate care pot afecta integritatea si siguranta
sistemelor de iluminat.

Coloanele de alimentare se vor executa din cablu armat CYABY 5x10 mm? prevazut in
tub de protectie tip PEHD @63 mm, ingropat la 0 adancime minima de 0,3-0,8m din punctele de
aprindere pan3 la segmentele de iluminat public rutier, pietonal si velo. Circuitele vor fi protejate
cu disjunctoare automate modulare pentru fiecare circuit in parte si dimensionate, conform
consumatorilor circuitului respectiv.

Pe coloanele de alimentare a retelei electrice va fi intotdeauna prezenta tensiunea
electricd pentru a alimenta diferitele receptoare (mobilier urban, camere video, etc.). Pornirea
si oprirea sistemului de iluminat public, va fi realizata prin intermediul unui sistem de
telegestiune care va fi conectat la toate corpurile de iluminat nou propuse.

Sistemul de telegestiune propus este un sistem avansat ce permite controlul individual
sau in grup al aparatelor de iluminat, prin intermediul unor programe prestabilite, care pot fi
personalizate de c&tre beneficiar prin intermediul unui Ul. Acest sistem permite
pornireajoprireajreducere/cresterea parametrilor de iluminat in functie de nevoile si conditiile
impuse. Mai mult, acesta faciliteazd comunicarea directa intre dispozitivele de control instalate
in aparatele de iluminat si senzorii instalati, astfel incat comenzile sa poata fi transmise cu
usurinta.

Corpurile de iluminat de tip LED montate pe stalpi prin intermediul bratelor/carjelor de
fixare a lampilor vor fi protejate cu disjunctoare de 1P-6A montate in cutiile de conexiuni de la
baza fiecarui stalp nou propus.

Pentru alimentarea corpurilor de iluminat se va monta un cablu de tip CYYF 3x1,5 mm?
de la intrerupdtorul automat 1P-6A din cutia de conexiuni pana la corpul de iluminat. Acest cablu
se va poza prin interiorul stalpului, in tub de protectie.

Realizarea legaturilor stdlpilor de iluminat la priza de pdmant se vor executa local prin
intermediul unei prize de pdmant independente pentru fiecare stalp.

Noile sisteme de iluminat vor fii prevdzute cu intrerupatoare automate modulare la baza
stalpului, in cutia de conexiuni a stalpului pentru asigurarea mentenantei la corpurile de iluminat
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si pentru utilizarea in paralel a circuitelor separate pentru alimentarea cu energie electrica a
diferitelor receptoare de energie electrica (acolo unde este cazul).
Alimentarea receptoarelor electrice de la coloana de alimentare trifazata se va realiza

prin:
* Fazele R,S - alimentare alternativa a corpurilor de iluminat nou propuse
* Faza T -alimentare receptoarelor suplimentare
Toate sistemele de iluminat noi propuse prin cadrul proiectului vor fi trasate in zonele
apropiate ale trotuarelor/spatiilor verzi existente.
Controlul sistemului de iluminat se va realiza centralizat din 2 puncte de control (punct
de aprindere), prin intermediul unor puncte de iluminat (puncte de aprindere), echipate cu
sisteme de control programabile si telegestiune.

In cadrul proiectului, se propune amplasarea a 6 statii BUS, receptoarele electrice din
aceste statii vor fi alimentate prin intermediul unui Bloc de Mésurd si Protectie Monofazat
dedicat pentru fiecare statie. Acesta va fi conectat la reteaua energetica de distributie existenta
in amplasament, cu respectarea indicatiilor si cerintelor operatorului de retea local si conform
cerintelor Avizului Tehnic de Racordare emis de operator.

Prin utilizarea de Blocuri de M3surd si Protectie, se va asigura distributia eficienta si
sigurd a energiei electrice c3tre receptoarele statiei, si se vor respecta normele si standardele in
vigoare garantdnd conformitatea cu cerintele legale si de siguranta. Astfel se faciliteazd
functionarea adecvat3 si neintreruptd a statiilor BUS, contribuind astfel la o infrastructurd si
fiabild pentru transportul public din municipiu.

Coloanele de alimentare se vor executa din cablu armat CYABY 3x2,5 mm? prevazut in
tub de protectie tip PEHD @63 mm, ingropat la o adancime minima de o,3-0,8m din Blocul de
M&suré si Protectie Monofazat (BMPM) pana la receptoarele electrice din statiile BUS. Circuitele
vor fi protejate cu disjunctoare automate modulare pentru fiecare circuit in parte si
dimensionate, conform consumatorilor circuitului respectiv.

Trasarea circuitelor electrice vor fiinglobate n structura metalicd a statiei, prin debitarea
circulard a segmentelor de teava rectangulard si trasarea diametrelor circuitelor de la si catre
consumatorii statiei.

Diametrele traseelor circuitelor vor respecta diametrul exterior maxim al
cablorilor/conductorului care va traversa structura metalica.

Circuitele vor fi protejate cu Intrerupatoare automate modulare pentru fiecare circuit in
parte, dimensionate conform consumatorilor circuitului respectiv si instalate in cutia
tehnicajtabioul electric ai statiei BUS, impreuna cu celelalte echipamente electrice.

In paralel cu traseul de alimentare al corpurilor de iluminat se vor realiza lucrari de
extindere a retelei de fibrd optica. Traseul de fibra opticd nou propus va fi protejat in tub de
protectie de tip PEHD @63 mm.
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Tn cadrul proiectului s-a prevazut echiparea cu camere video de supraveghere.
Subsistemul va prelua si afisa imagini de la camerele video instalate in cadrul proiectului. Se vor
folosi camere video de supraveghere IP de exterior si echipament de transmitere date.

Camerele video IP montate pe stalpii de iluminat nou propusi vor folosi ca infrastructura
de comunicare, reteaua de fibra opticd existenta in oras, se vor realiza lucrdri de extindere a
retelei de fibra optica de la reteaua existentd, pdnd la punctele de interes ce vor fi supravegheate
video. Traseul de fibra optica nou propus va fi protejat in tub de protectie de tip PEHD @63mm,
diferit fatd de tubul de protectie al conductoarelor de energie electrica nou propuse.

| AMENAJARE PEISAGISTICA $1 DOTARI

VEGETATIE PROPUSA

Vegetatia propusd urmareste imbunatatirea factorilor de microclimat local si in acelasi
timp crearea unei ambiante deosebite.Liniile de plantare ale arborilor vor fi subordonate axelor
vizuale si de circulatie, asigurand in acelasi timp o umbrire suficientad si placuta in timpul
verii.Arborii sunt plantati cu rol aliniament - creeaza linii vizuale puternice.

Proiectul de infrastructurd v-a afecta un numar de 18 arbori, urmand sa fie replantat
numirul dublu al arborilor afectati (32 de arbori). Suprafata de spatiu verde proiectat este
de 1.096 mp

Vor fi create zone de aliniament cu vegetatie medie— de-a lungul traseului de biciclete,
potrivite pentru parcurgerea traseului.

Perioada de maturizare a vegetatiei arborescente este destul de indelungats, este
necesar ca o mare parte a vegetatiei lemnoase sa fie exemplare suficient de dezvoltate in faza
de plantare.

In spatiile verzi se va planta gazon si arbori potriviti caracterului amplasamentului (cu
radacini pivotante si rezistenti in zone cu trafic crescut).

In alegerea speciilor de plante prevdzute pentru realizarea amenajarii de-a lungul
traseului de biciclete si pietonal, s-a avut in vedere analiza conditiilor specifice din aceasta zona:
climatul, solul, insorirea, vanturile dominante, numarul de zile cu inghet la sol, gradul de poluare,
Hardiness map (rezistenta la frig al plantelor), factorii antropici, necesitatea de a indeplini
cerintele arhitectural- ambientale specifice proiectului de amenajare (ambientare agreabila,
umbrirea anumitor zone, ritm de crestere, cromaticd, efecte de contrast, crearea de elemente
de legdtura intre spatii si de unitate in zona), biodiversitatea, etc.

DOTARI—MOBILIER URBAN

Se propune o linie de mobilier urban contemporana, moderna, simpla, fara ornamente.
Materialele, tratarile si culorile constituie factorii unei amenajdri coerente, unitare in relatia cu
suprafata de calcare si corpurile de iluminat.Conditiile tehnice de calitate pentru reperele din
lemn, metal, alte materiale utilizate, vor fi cele prevdzute de catre standardele europene pentru
dotarile din spatiul public.

Se propun cateva dotdri, care sa deserveasca spatiul public.
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Elementele propuse sunt concentrate de-a lungul pistei de biciclete, pentru a ,imbraca”
traseul propus.

Design-ul propus al mobilierului este de tip minimalist, tocmai pentru a se integra mai
bine in textura urband existentd. Compozitia amenajarii are la bazad contextul urban cu
functiunile existente, directiile de parcurgere, relationarea cu statiile de transport urban,
controlarea perspectivelor si nu Tn ultimul rand la vegetatia existenta.

Cromatica mobilierului urban propus va fi din paleta gri spre crem-maro, in relatie cu
peisajul urban.

Pe terenul amenajat s-a prevazut montarea a:

DENUMIRE MOBILIER URBAN *Imagine reprezentativa

Adéapost pentru statii de transport in
comun

Elementele propuse sunt concentrate pentru a crea un traseu pietonal atractiv cu zone
de relaxare si odihna.

Ad#posturile pentru statiile de transport in comun au un sistem modular simplu, dar
eficient, sustinut de pilonii peretelui din spate. Acest lucru permite addposturilor posibilitatea de
a fi utilizate f3r3 pereti laterali, detaliu care este deosebit de avantajos pentru spatiile inguste.
Bancile integrate sielegante, cu lamele de lemn, sunt detalii cordiale care imbunatdtesc
intregul. Design-ul grafic al panourilor din sticld de pe acoperis si de pe pereti conferd o nota
deosebita si diferita.

Structura din otel galvanizat este vopsit cu vopsea pulbere. Peretii laterali si cei posteriori
sunt din sticl3 securizat3, precum si acoperisul. Sezutul bancii este realizat din lemn masiv tratat
pentru utilizare la exterior.

Structura standard

Dimensiuni standard - 5.54 x 1.70

Elemente metalice

Elementele constructive metalice vor fi folosite pentru realizarea structurii de rezistentg,
formata din tevirectangulare din otel, 4ox4omm, grosime de 3mm, cu debitdriin diferite lungimi
Prinderile intre elementele debitate se vor realiza prin sudura. Sudurile se vor realiza in
conformitate cu prevederile SR EN 1090-1/2012 — standard pentru executia structurilor din otel.
In partea din spate a statiei se va monta un cadru metalic tip “U”, pe intrequl contur al statiei, in
interiorul caruia se vor insera panourile de sticla securizata. Intre panourile de sticla se vor monta
profile tip “*H”, cu 0 lungime de 2,05cm, prevazuta laambele capete cu o parte metalica destinata
prinderii cu suruburi de barele de rezistenta superioara si inferioara. Aceste profile vor avea rolul
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de a securiza panourile de sticla si de a asigura continuitatea peretelui statiei. Zona de sezut va
fi reprezenta de o structurd simpld metalica peste care se vor aseza scanduri din lemn.

Elemente de sticld

Peretele median al adapostului pentru calatori va fi realizat din 8 panouri de sticla.
Panourile de sticla vor avea grosimea de 6mm, fiind realizate din sticla securizata clara, tratata
UV. Panourile de sticla vor avea urmatoarele proprietati: tensiune de rupere la incovoiere: minim
129 Mpa, transmisie luminoasa — min. 72%. Elemente de lemn Pentru zona de sezut se prevad
elemente simple de lemn, care vor reprezenta o banca de asteptare cu latime de 65cm si o
lungime de 310cm. Latimea standard a unui element din lemn va fi de 10cm (6 de bucati).
Suprafata totala a zonei din lemn va fi de 1.85m2, suprafata de lemn avand o lungime totala de
1860 cm.

Elementele din lemn

Elementele din lemn vor fi de esenta nobila (specii sud-americane sau nordice, rezistenta
lemnului m&surat3 prin scara de rezistentd Janka — peste 2300 Ibf), tratate pentru utilizarea in
exterior si expunerea indelungata la agenti externi precum praf, apa, zapada, etc. Grosimea
scandurilor va fi de 2,5 cm, ele vor fi prinse cu suruburi mascate pe dedesubtul zone de sezut si
vor fi amplasate la o distanta de o.5cm una de cealalta

Structura custom

Dimensiuni customizate — 4.9 x 1.18

Structura custom respecta toate elementele aferente strcuturii standard Tnsd aceasta
este redimensionata pentru a se incadra profilelor pietonale proiectate.

Director executiv,
Ginel Calugar
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