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E. MEMORIU GENERAL

1. INTRODUCERE
1.1. Date de recunoastere a documentatiei

Denumirea lucrarii: Plan Urbanistic General al Municipiului
Turda (cu introducerea conditiilor)

e Beneficiar: Consiliul Local al Municipiului Turda
¢ Proiectant: S.C.EDITA S.R.L. Cluj Napoca
e Data elaborarii: Noiembrie , 1999

1.2. Obiectul lucrarii

Planul Urbanistic General al Municipiului Turda, denumit in continuare P.U.G.
Turda, constituie o documentatie tehnica de urbanism prin care se stabilesc
obiectivele , actiunile si masurile de dezvoltare pentru municipiul Turda, judetul Cluij,
pentru perioada 1995 - 2012.

P.U.G. Turda elaboreaza o analiza multicriteriala a situatiei existente, pe baza
careia propune orientarea politicilor de construire si amenajare a teritoriului, Tn
conditiile respectarii drepturilor de proprietate, promovarii interesului public si
asigurarii unei dezvoltari durabile, pe principii ecologice, a localitatii.

P.U.G. Turda se elaboreaza conform Legii nr. 50/1991 si a anexelor acesteia,
Legii nr . 18/1991 precum si conform Regulamentului General de Urbanism, aprobat
prin H.G. nr. 525/1996.

Intre obiectivele P.U.G. Turda mentionam:

e Reasezarea localitatii in vatra ei fireasca, prin includerea in intravilanul
existent a tuturor zonelor construite si amenajate situate pe teritoriul
administrativ.al Municipiului Turda, care au functiuni specifice
intravilanului si prezinta sanse reale de dezvoltare;

e Adaugarea la intravilanul existent a suprafetelor de teren necesare , pe
perioada de valabilitate a P.U.G., pentru dezvoltarea functiunilor localitatji;

o Materializarea urbanistica a programului de dezvoltare a localitatii pe baza
propunerilor colectivitatii locale si cu respectarea criteriilor pentru o
dezvoltare durabila;

e Definirea si asigurarea cu amplasamente pentru obiectivele de utilitate
publica;

e Stabilirea strategiilor de dezvoltare a activitatilor socio - economice pe baza
scenariilor prospective de evolutie a populatiei.

1.3. Surse documentare
1.3.1. Lista documentatiilor intocmite anterior P.U.G.



Planul de Amenajare a Teritoriului National (P.A.T.N.), Sectiunea | “Cai de
Comunicatie”, proiectant URBANPROIECT Bucuresti;
Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean (P.A.T.J.) Cluj, proiectant
INTERPROIECT Cluj Napoca;
Plan Urbanistic General Turda, etapa |, proiectant Institut Proiect Cluj;
Planul de Amenajare a Teritoriului Administrativ (P.A.T.A.) al Municipiului
Turda, proiectant S.C.DARH S.R.L. Cluj Napoca.
Plan de lotizare cartier Primaverii Turda, proiectant NDGH SERV S.R.L.
Turda;
Plan Urbanistic Zonal (P.U.Z.) str. Livezilor si zona de agrement, proiectant
Plan Urbanistic Zonal (P.U.Z.) str. Clujului, proiectant NDGH SERV S.R.L.
Turda;
Plan Urbanistic Zonal (P.U.Z.) Poiana Est, proiectant NDGH SERV S.R.L.
Turda;
Plan Urbanistic Zonal (P.U.Z.) locuinte individuale Hategului - Caragiale,
proiectant NDGH SERV S.R.L.Turda;
Plan Urbanistic de Zona Protejata (P.U.Z.P.) Bai Sarate si Saraturi - Ocna
Veche Turda , proiectant S.C. FORUM S.R.L. Cluj Napoca;

Ulterior elaborarii P.U.G. au mai fost intocmite o serie de studii si

proiecte care se refera in totalitate sau in parte si la teritoriul municipiului Turda. Tn
cadrul prezentei editii sunt introduse si rezultatele consultarii si corelarii prevederilor
cu cele ale urmatoarelor documentatii:

Studiu de impact asupra mediului pentru obiectivul “Plan Urbanistic
General al Municipiului Turda”, proiectant S.C. ECOTECH S.R.L. Satu
Mare.

Strategii si scenarii de dezvoltare — Optimizarea alimentarii cu apa si
canalizarii localitatilor urbane si rurale din judetul Cluj’, proiectant S.C.
RAPIDPROIECT S.R.L. Tg. Mures.

Studiu privind alimentarea cu apa a Campiei Transilvaniei, proiectant
Facultatea de geografie a Universitatii Babes — Bolyai, Cluj Napoca.

Plan de Amenajare a Teritoriului Interoragsenesc (P.A.T.I.O.) Turda -
Campia Turzii, proiectant S.C. DARH S.R.L.

1.3.2. Lista studiilor de fundamentare intocmite concomitent cu
P.U.G.

Evolutia localitatii sub aspect istorico - cultural, etnografic, urbanistico -
arhitectural, proiectant S.C.PODEX CONSTRUCTII S.R.L. Cluj Napoca;
Studiu de circulatie in municipiul Turda, proiectant S.C.DARA S.R.L. Cluyj
Napoca;

Conditii geografice, geotehnice si hidrogeologice, proiectant Facultatea de
Geografie, UNIVERSITATEA BABES - BOLYAI, Cluj Napoca;

Cartarea fondului construit, proiectant NDGH SERV S.R.L. Turda;
Reabilitarea, protectia si conservarea mediului, proiectant S.C. PODEX
CONSTRUCTII S.R.L. Cluj Napoca;

Stabilirea zonelor protejate cu valoare deosebita, proiectant Centrul de
Cercetare $tiintifica, Transfer Tehnologic si Implementare Inventii
(CCSTTI), Departamentul Catedra de Arhitectura, Facultatea de
Constructii, UNIVERSITATEA TEHNICA Cluj Napoca;
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e Studiu privind conditiile de viata, calitatea locuirii si somajul Tn municipiul
Turda, proiectant METROMEDIA TRANSILVANIA S.R.L., Institut de Stiinte
Sociale, Sondaje, Marketing si Publicitate, Cluj Napoca,;

e Studiu privind populatia, resursele de munca, populatia activa si mobilitatea
populatiei, proiectant METROMEDIA TRANSILVANIA S.R.L. Cluj Napoca;

e Studiu de fundamentare privind potentialul economic al municipiului Turda
si modul de valorificare a acestuia, proiectant S.C.DARH S.R.L. Cluyj
Napoca.

1.3.3. Alte surse de informatii utilizate

e Recensamantul populatiei si locuintelor, 7 ianuarie 1992;

¢ Date statistice curente provenite de la Directia Judeteana de Statistica;

¢ Inventarul bunurilor imobile apartinand Domeniului Public din Municipiul
Turda, sursa Primaria Municipiului Turda;

e Chestionare completate de catre agentii economici din Municipiul Turda.

1.3.4. Suportul topografic al lucrarii

¢ Plan cadastral sc. 1:25.000 furnizat de O.C.A.O.T.A. Cluj

e Planuri topografice sc. 1: 10.000, ridicari 1973, furnizate de
O.C.A.O.T.ACluj;

e Plan topografic al Municipiului Turda sc. 1:5.000, pus la dispozitia
proiectantului de catre Serviciul de Urbanism al Consiliului Local al
Municipiului Turda ;

e Reambulari topografice, sc. 1:1.000, ridicate de S.C.NDGH SERV S.R.L.
Turda in cadrul lucrarii de cartare a fondului construit.

2. STADIUL ACTUAL AL DEZVOLTARII URBANISTICE

2.1.Incadrarea in teritoriu
2.1.1. Date privind evolutia in timp a localitatii

Actualul municipiu Turda este amplasat pe locul anticei Potaissa, asezare
dacica ce a cunoscut o importanta dezvoltare in epoca romana.

Potaissa dacica nu a fost, potrivit documentatiei arheologice actuale, o
asezare prea importanta si a avut, in mod cert, un caracter pronuntat rural.

in schimb, Potaissa romana va deveni unul din principalele centre urbane ale
provinciei Dacia.Transferarea aici, in anul 168, a Legiunii a V-a Macedonica va
determina construirea impunatorului castru de pe Dealul Cetatii si va transforma
localitatea intr-un important centru economic, mestesugaresc si comercial. Alaturi de
olarit, aici se dezvolta ateliere de pietrarie si de prelucrare a metalelor, agricultura si
viticultura. Probabil tot din aceasta perioada dateaza si exploatarea sarii pe teritoriul
localitatji.

in acelasi timp, n jurul orasului s-au dezvoltat numeroase asezari locuite de
daco - romani, care practicau agricultura.

Turda Evului Mediu va renaste in jurul exploatarilor de sare din vechile ocne
romane. Pe langa taranii bastinasi, aici au fost adusi colonisti din regiunile unde
mineritul era mai dezvoltat, iar la “cetatea Turda” se afla un loc de vama a sairii.

incepand cu a doua jumatate a sec.al Xlll-lea, in contextul dezvolt&rii
voievodatului Transilvaniei, oragul Turda, pe langa rolul economic mereu in crestere,
va primi si o Tnsemnata functie administrativa si politica, ca loc de intrunire a
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adunarilor obstesti din Transilvania, numite “Congregatii Generale”. Principii
Transilvaniei, inca din sec.al XVI-lea isi stabilesc la Turda una din resedintele lor,
construind dupa 1560 o “curie princiara”, in care actualmente este adapostit Muzeul
de Istorie.

Una din temeliile prosperitatii economice a Turzii continua sa fie si in acest
timp exploatarea sarii: salinele din Turda, alaturi de cele de la Ocna Sibiului, erau
cele mai productive din acea vreme. Datorita importantei economice a salinelor sale,
in 1619 Turda Noua primeste privilegii nobiliare iar in 1631 le obtine si vechiul oras,
cele doua comunitati contopindu-se in aga numitul “targ nobil” (oppidum nobilium)
Turda.

In perioada 1848 - 1918 orasul Turda a cunoscut o evolutie care s-a nscris
pe de o parte in aceea general transilvaneana, iar pe de alta parte a fost determinata
de situatia lui politico - administrativa de regsedinta a comitatului.

Din punct de vedere economic, oragul a cunoscut trecerea lenta de la stadiul
de centru mestesugaresc si agrar catre acela al inceputurilor productiei de fabrica.
Se practicau in special tabacaria, cojocaritul, olaritul. Alaturi de extractia sarii,
inaintea primului razboi mondial mai functiona la Turda o fabrica de bere (monument
istoric), una de gips, alta de celuloza, pentru ca in anul 1913 sa fie infiintata fabrica
de ciment.

In perioada interbelica, Turda cunoaste o puternicd dezvoltare industriald. La
nivelul deceniului al patrulea functionau in Turda urmatoarele unitati industriale: 2
fabrici de ciocolata si bomboane,1 de soda caustica, acid clorhidric,etc.,1 de
carbonat de calciu si sare Glauber, 1 turnatorie de fier si fabrica de masini, 6
tabacarii, 1 fabrica de mobila, 1 fabrica de ciment, 1 de var, 8 ateliere de obiecte de
alabastru, 3 de vase ceramice, 1 de sticlarie, 1 de portelan, 1 de caramizi refractare
si gresie de coase, 1 fabrica de asfalt, etc. Se observa ca dezvoltarea industriala
este axata pe prelucrarea materiilor prime exploatate in Turda si in apropiere: sare,
calcar, argila.

Aceste ramuri industriale s-au dezvoltat in continuare in perioada 1945 -
1990, cu tehnologii adesea depasite si energofage, care au pus la un moment dat in
pericol insasi existenta localitatii.

Dupa 1990 productia industriala a scazut brusc la aproape jumatate si chiar
mai putin in unele ramuri, generand somajul cel mai ridicat din toate orasele
judetului.

Privatizarea acestor intreprinderi se spera sa conduca la un reviriment
economic, mentinandu-se insa problema sociala a somajului, care ar putea creste in
continuare ca urmare a retehnologizarii.

2.1.2. Elementele cadrului natural

a) Amplasarea geografica

Municipiul Turda este asezat in culoarul depresionar al Ariesului inferior. Vatra
orasului se dezvolta actualmente atat in lunca larga a Ariesului (cartierele Oprisani si
Poiana), cat si pe afluentii de stdnga ai Ariesului : Valea Calda si Paraul Racilor
(Turda Noua, cartierul Central).

Cartierele marginale sunt asezate pe fruntile teraselor invecinate.

Depresiunea este limitata la vest de abruptul calcaros al culmii S&ndului (794
m), prelungire a muntilor Trascaului. La nord, depresiunea este inchisa de Dealul
Feleacului, continuat spre sud de dealurile Turzii. Spre est, limita depresiunii Turda -
Campia Turzii este trasata de abruptul de pe malul stang al Ariesului care formeaza
marginea vestica a Campiei Transilvaniei.

b) Constitutia geologica
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Pe teritoriul municipiului Turda, la nord de raul Aries, in cadrul depozitelor de
argile marnoase, gresii si tufuri dacitice, se impun masivele desare de la Baile
Sarate, incorporate anticlinalului Turda - Ploscos, precum si masivul Ocnei sau
Durgau, apartinand structurii anticlinalului Mihai Viteazu - Valea Sarata.

in sudul Ariesului, depozitele sunt aluvionare, in lunci ele apartinand
Holocenului iar pe terase Cuaternarului.

in partea de sud - est a teritoriului precum si pe valea Faneata Vacilor se
intalnesc succesiv gresii cu marne nisipoase, conglomerate si bancuri nisipoase.

c) Relieful

Geneza si evolutia morfologica strans legata de constitutia geologica si de
conditiile naturale din diferite epoci geologice au avut ca rezultat o morfologie variata
a reliefului care poate fi descrisa , pe teritoriul municipiului, prin:

e complexul interfluvial dintre Aries si vaile Sandulesti, Racilor, Faneata
Vacilor, Valea Sarata (paraul Sf. loan), Valea Florilor, avand altitudini
cuprinse intre 400 - 460 m (Vf. Rotund 460 m, Portile de Fier 453 m). Pe
aceasta suprafatd de eroziune, compusa dintr-o serie de interfluvii,
procesele geomorfologice actuale reduc permanent suprafata acestor
interfluvii, aici fiind prezente numeroase ravene si torenti, precum si cateva
zone cu alunecari.

e complexul versantilor , avand expozitii foarte variate si pante cuprinse
intre 10 si 30%. Procesele erozionale amintite mai sus, pe alocuri foarte
active, pun in pericol noi suprafete agricole, care devin treptat
neproductive.

e complexul de vale reprezentat de terasele fluviale ale Ariesului si lunca
propriu - zisa. Dintre cele 8 nivele altitudinale Tntalnite aici, cele mai extinse
sunt lunca, cu 1 - 5 m altitudine relativa, terasa a lll-a cu 20 - 25 m, terasa
a IV-a cu 40 - 45 m, pe malul drept, precum si terasele superioare intalnite
pe malul stang: terasa Viisoara, cu 75 -80 m, care apare in partea de vest a
orasului, in dealul Cetatii si se arcuieste pe la nord pana la Baile Sarate si
terasa a Vlll-a , care porneste de la extremitatea sudica a Dealului Turda
Nord si se extinde mai mult in vestul municipiului pe dealul Cetatii. Un rest
al acestei ultime terase se regaseste in perimetrul liceului Agricol.

e complexul microdepresionar de eroziune de la Baile Sarate, localizat la
contactul dintre culmea interfluviala a Dealului Turda Nord si terasa
Viisoara, avand o forma ovala dupa configuratia masivului de sare in care
succesiv au sculptat atat Ariesul ( la formarea terasei Viigoara), cat si
paraul Alunis care a evacuat o mare cantitate de materiale. Au urmat
procese de tasare si prabusire dupa care peste masivul de sare s-au
asternut straturi de argila nisipoasa care protejeaza masivul de sare si
determina acumularea apelor de infiltratie in cuvetele lacustre.

d) Conditii de amplasare a construcitiilor

Trasaturile geomorfologice ale teritoriului municipiului Turda conduc la

determinarea urmatoarelor areale cu favorabilitate de construire ridicata:

e Zona de lunca, cu un grad ridicat de favorabilitate pentru amenajari
urbanistice, respectadnd insa normele tehnice in vigoare privind gradul de
compresibilitate al rocilor (nisipuri, marno - argile). In acest perimetru pot fi
extinse constructiile in cartierele Primaverii, Central, Turda Noua si la
nivelul terasei de lunca (strazile Traian, Cetatea Romana, Horea, Closca,
V.Alecsandri).



12

e Zona terasei Viisoara, cu un grad inalt de favorabilitate, prin caracterul de
“‘bellevue”, dar si prin stabilitatea terenului. Cuprinde Castrul Roman,
Dealul Turda Sud, Turda Noua.

e Zona complexului microdepresionar “Baile Sarate” este favorabila
amenajarilor urbane prin topoclimatul depresionar si prin “bellevue” dar
realizarea de constructii este limitata datorita fenomenului de tasare si
disolutie, diapirul fiind “la zi”.

e Zonele cu favorabilitate redusa sau cu risc sunt reprezentate de arealele
versantilor in cuesta si zonele inundabile, nerecomandate a fi cuprinse
inprogramele de constructii. Acestea sunt:cartierul Oprigani, intre str.
Aviatorilor si Constructorilor, cartierul Poiana intre str. Pacii si Aries,
arealele stradale N.Vlahuta - Dealul Viilor, strazile Vanatori — Dorobanti -
Calarasi si Salinelor — Agriculturii,.

Din punct de vedere al conditiilor de fundare se delimiteaza urmatoarele zone:
I1. Zona luncii Ariesului si a vaii Racilor ofera cele mai bune conditii pentru
constructii. In aceastd zona se poate funda direct in patura de depozite
aluvionare (nisip, pietris si bolovanis) cu grosimi variabile. In aceasta zon& nu
sunt restrictii privind regimul de Tinalime a cladirilor. Se va avea insa in
vedere ca, in cazul depozitelor aluvionare pot apare, lenticular, orizonturi de
nisipuri prafoase, praf - argiloase, afanate, cu grosimi de 1 - 2,5 m, care
necesita un tratament adecvat.Apele subterane prezintda o agresivitate
sulfatica foarte slaba si o agresivitate carbonica foarte slaba.
I2.Zona corespunzatoare conurilor de dejectie si glacisurilor proluviale. Aici,
datorita functionarii lor in regim torential, intalnim frecvente alternante de
nisipuri, pietrisuri, rar bolovanisuri, cu argile prafoase, prafuri si nisipuri
prafoase, cu grad mare de compresibilitate. Amplasarea de constructii si
regimul de Tinal{ime se vor stabili dupa efectuarea studiilor geologice
prealabile.

I3. Zona corespunzatoare platourilor de terase mijlocii si inalte care, prin

cuvertura de depozite aluvionare fosilizate, uneori cu o grosime de zeci de

metri, pot suporta constructii cu regimuri de inal{ime diferite. Dispunerea
acestor cuverturi aluvionare peste argile si marne cu comportament geotehnic
diferit necesita studii geotehnice corespunzatoare pentru fiecare constructie.

[14. Zone de glacisuri coluvio - proluvio - deluviale, cu frecvente procese de

eroziune torentiala si alunecari de teren ce afecteaza atat cuvertura de

distructie, cat si roca in loc. Situate spre baza terenurilor in panta, in aceste
areale vom gasi frecvent un amestec de argile remaniate, materiale fin -
prafoase, argilo - prafoase, nisipuri si rar prundisuri, intr-o dispunere haotica.
Stratificarea lor, ce nu prezinta o continuitate evidenta, face ca apa
freatica sa capete caracter lenticular, cu frecvente aparitii de izvoare si zone
de inmlagtinire.
Aceste zone ofera conditii de amplasare pentru constructii usoare (P +

1), numai cu studii geotehnice prealabile.

II15. Zone in care prezenta argilelor contractile si a samburelui de sare din

cutele diapire nu oferé conditi bune pentru amplasarea de constructii. in

aceste zone, datorita unei circulatii haotice a apelor de infiltratie pot sa apara
reactivari ale alunecarilor de teren pe suprafete mari. Acolo unde sarea este
aproape de suprafata pot apare procese de tasari si prabusgiri.

Acest areal este impropriu constructiilor, singurele constructii admise
fiind cele cu suprafata portanta mare si greutate mica.Se prefera construcitiile
de lemn.
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e) Clima

Prin pozitia sa geografica, municipiul Turda se incadreaza in zona cu cel mai
cald climat din judet. Temperatura medie anuald se situeaza in jurul a 9° C, ca
urmare a adapostirii cauzate de culmile muntoase apropiate.

Climatul de adapost din culoarul depresionar ce cantoneaza localitatea se
caracterizeaza printr-o temperatura mai ridicata a aerului, nebulozitate si o cantitate
de precipitatii mai redusa (doar 500 - 550 mm anual).

O caracteristica importanta a climatului din zona Turda - Campia Turzii este
prezenta foehnului, cu frecventa anuala de 42 de zile. Foehnul are consecinte
asupra temperaturii aerului, ridicand media lunara intre lunile octombrie - martie si
coborand-o in lunile de vara.

Tot datorita foehnului, zilele cu umezeala relativ scazuta sunt mai frecvente ca
si cele senine, climatul in intregul culoar Aries - Mures fiind mult mai uscat
comparativ cu zonele invecinate.

O particularitate importanta a climatului este data de inversiunile de
temperatura foarte frecvente (25 - 30% din zile vara si 60 - 70% iarna). Avand durata
de 1-3 zile, dar chiar si 10-15 zile consecutive, inversiunile provoaca formarea si
stagnarea cetii care inglobeaza impuritatile emanate de intreprinderile industriale.
“Smogul” se acumuleaza deasupra orasului, in sezonul rece provocand frecvente
imbolnaviri in randul populatiei. Tn ciuda faptului cd zona este cea mai calda
comparativ cu restul judetului, in timpul inversiunilor temperatura scade puternic, mai
ales iarna si la inceputul primaverii.

Viteza vantului este mai crescuta pe directiile nord - vest si nord, atingand 4 -6
m/sec. in medie.

Viteza minima apare pe directiile sud - est, est si nord - est, cu numai 2 -3
m/sec. Viteza maxima atinge 24 m/sec. in iulie si coboara la 8 - 10 m/sec. toamna si
iarna.

Ceea ce caracterizeaza insa climatul Turzii este calmul atmosferic foarte
frecvent (50 - 60% anual). larna, calmul depaseste frecventa de 70% din zile, iar
vara coboara la 35 - 40% din zile. Acest apect este in dezavantajul localitatii,
deoarece potentialul de poluare este de 8 - 10 ori mai crescut decat in regiunile de
ses, aerisite.

f) Resurse ale solului si subsolului

In partea de nord a teritoriului administrativ al municipiului Turda predomina
solurile fertile de tip cernoziomic (levigate si carbonatice) bogate in humus, cu
reactie slab acida pana la slab alcalina, permitand cultivarea tuturor plantelor de
cultura, inclusiv a celor tehnice (sfecla de zahar, canepa, tutun) si a vitei de vie.

In lunca Ariesului predomina solurile mult mai fertile comparativ cu cele din
nordul teritoriului, majoritatea celor de aici fiind soluri aluvionare, humifere, slab
alcaline si lutoase, iar pe terasele Ariesului cele brune humifere, slab acide si
lutoase. Aici se poate cultiva cel mai bogat sortiment de plante, inclusiv legumele.

Fata de media fertilitatii terenurilor arabile din judetul Cluj, apreciata la 29 de
puncte solurile din partea de nord a teritoriului administrativ al municipiului Turda
sunt apreciate la 28 de puncte in medie,iar cele din lunca si terase la 48 de puncte,
mult peste media judetului, ele facand parte din cea mai fertila zona a judetului
Cluj.Trebuie Tnsa mentionat ca media fertilitatii pe tara este de 54 de puncte.

Resursele subsolului de pe teritoriul administrativ al municipiului Turda sunt:

e zacamintele de sare din zona vechilor saline , a caror rezerva geologica se

cifreaza la 177 000 000 tone;

e zacamantul de argila din cariere Turda, legata prin calea ferata ingusta de

fabrica de ciment. Rezervele sunt estimate la 30 000 000 tone;
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e Balastul din lunca Ariesului, exploatat temporar doar in cariera Poiana
(pé&nain 1998);

Se remarca faptul ca majoritatea resurselor de materii prime ale industriei

turdene se afla pe teritoriul comunelor invecinate:

e Calcarul din cariera Sandulesti, folosit la fabricarea cimentului a varului si in
industria chimica. Rezerva de calcar este estimata la 300 000 000 tone.

e Gipsul din cariera de la Cheia, comuna Mihai Viteazu, folosit la fabricarea
cimentului si ipsosului. Rezerva este estimata la cca. 28 000 000 tone.

o Balastierele de la Moldovenesti, Cornesti si Mihai Viteazu, dintre care
ultimele doua sunt in prezent inchise.

Pe teritoriul administrativ al municipiului Turda exista doua zone naturale cu

valoare deosebita, declarate zone protejate:

e Baile Sarate Turda , situate pe un platou deasupra orasului (50 - 60 m
diferenta de nivel). Pe langa microclimatul ferit de vanturi, cu grad de
insolatie ridicat si temperatura medie anuala de asemenea ridicata,
valoarea principala a zonei consta in existenta lacurilor sarate care contin
ape si namoluri cu proprietati terapeutice deosebite, omologate din acest
punct de vedere.

e Salinele Turda, constituite dintr-un complex subterancu cavitati de mari
dimensiuni, legate prin galerii de acces stabile si din 6 lacuri formate in
exploatarile vechi prabusite.

Valoarea zonei consta in microclimatul constant din interiorul cavitatilor
subterane care poate asigura conditii deosebite de tratamental unor afectiuni
respiratorii, prin aerosoli salini, precum si in potentialul balneo - turistic considerabil
dat si de ineditul peisajului subteran impresionant din vechile ocne de sare.

Ambele zone sunt valoroase si din punct de vedere stiintific, prin existenta
unor plante din specii halofite, unele fiind relicte.

2.1.3. Relatii in teritoriu

a) Functiunile localitatji

Municipiul Turda este unul din cele 6 orase, dintre care 3 municipii ale
judetului Cluj si are o economie relativ complexa, avand ca functiuni predominante
functiunile industriale, urmate de cele agricole si agroindustriale si mai putin de
servicii si functiunile turistice.

Principalul nucleu al dezvoltarii economice a Turzii I-au constituit ocnele de
sare exploatate inca din timpul stapanirii romane si care vor continua sa joace un rol
economic dominant in cursul Evului Mediu.

Odata cu cresterea economica, incepand din a doua jumatate a sec. al XIlI-
lea, in contextul dezvoltarii voievodatului Transilvaniei, orasul Turda va primi si o
insemnata functie administrativa si politica, ca loc de intrunire a adunarilor obstesti
din Transilvania (Congregatii generale) iar apoi al Dietelor din 1542,1557 si 1568.

Actualului profil industrial al economiei turdene i se pun bazele in a doua
jumatate a sec. al XIX-lea, prin activitati mestesugaresti legate de prelucrarea pieilor,
fierarie, tamplarie, olarie, etc. Inaintea primului rézboi mondial mai functiona la Turda
o fabrica de bere, una de gips, alta de celuloza, pentru ca in anul 1913 sa fie
infiintata fabrica de ciment.

in prezent, industria materialelor de constructie reprezintd 33,3% din totalul
productiei industriale, industria chimica 20,1%, industria sticlariei si portelanului
19,5%, aceste ramuri dominand economia localitatii.

in afara datelor rezultate din statistici este important de sesizat cum este
perceputa functiunea municipiului Turda de catre cetatenii acestuia. Sondajul de
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opinie efectuat de S.C. METROMEDIA - TRANSILVANIA S.R.L. revela faptul ca
Turda este considerata un oras industrial de 83% din populatie si financiar - bancar
de 66% si respectiv 76%, in timp ce functiunea turistica si cea culturala sunt
apreciate ca prezente in mica masura sau deloc de catre 66% si respectiv 81% din
populatie.

b) Pozitia localitatii in cadrul judetului Cluj

Municipiul Turda este amplasat in partea de sud a judetului Cluj.Teritoriul sau
administrativ se Tnvecineaza cu teritoriul orasului Campia Turzii la sud - est si cu
teritoriile comunelor Calarasi, Mihai Viteazu, Sandulesti, Tureni, Ploscos si Viisoara.

Amplasarea municipiului Turda de-a lungul celei mai importante artere de
circulatie a Romaniei - DN 1 - E 60 - asociata cu accesul la alte doua drumuri
nationale, DN 15 si DN 75 , are o deosebita importanta pentru localitate, asigurandu-
| legaturi rutiere foarte buneatat cu municipiul Cluj - Napoca, resedinta de judet, cat
si cu resedintele judetelor invecinate Alba si Mures, respectiv cu municipiile Alba
lulia si Tg. Mures.

in schimb, Turda nu este bine integrata in reteaua de cai ferate, fiind situata la
capatul unei derivatiidin linia CF 300, derivatie utilizata numai pentru transportul de
marfa.

Deasemenea exista o legatura CF ingusta intre Turda si zona montana
Campeni - Abrud.

c¢) Ordinul de marime al localitatji

Municipiul Turda este al doilea ca marime in judetul Cluj, dupa resedinta de
judet, din punct de vedere al numarului populatiei, care reprezinta 8,31% din
populatia totala a judetului si 14,57% din populatia urbana a acestuia.

Ca suprafata, teritoriul administrativ al municipiului Turda reprezinta numai
1,37% din teritoriul judetean, dar productia agricola reprezintd10,15% la grau si
secara, 3,73% la porumb, 4,47% la legume, 9,09% la plante furajere fata de
productia intregului judet, situdnd astfel Turda pe primul loc in judet la cereale si
legume si pe locul 2 la porumb si plante furajere.

in acelasi timp, productia industriald a Turzii reprezenta in anul 1992 , 8,74%
din totalul productiei industriale a judefului, ceea ce o aseaza abia pe locul 4 in
cadrul acestuia.

d) Rolul localitatii in raport cu localitatile invecinate

Municipiul Turda, orasul Campia Turzii si comunele invecinate Mihai Viteazu
si Viisoara constituie un nucleu de concentrare a populatiei emigrate din zona
montana, de pe o arie care se intinde pana in zona Baigoara - lara. Mai departe,
emigrarea se orienteaza in directie opusa, spre Campeni. In perioada 1966 - 1992,
forta de atractie a orasului Campeni a diminuat, acesta intrand la randul sau in raza
de influenta a minicipiului Turda.

Pe langa imigratia pe care o genereaza, Turda este si un important centru de
atractie a fortei de munca din zona de influenta apropiata, avand un indice de
navetism foarte ridicat: astfel, in 1989 gravitau pentru munca zilnica spre Turda, prin
navetism, 5 028 persoane, in timp ce “iesirile” de aceeasi factura se ridicau la 1 322
persoane, cifre care reprezinta aproape un sfert din populatia activa a localitatii.

Deasemenea se mai poate constata ca municipiul Turda are relatii de
cooperare deosebit de stranse cu localitatile invecinate si din zona de influenta nu
numai in ceea ce priveste pendularea fortei de munca dar si in privinta dotarilor
tehnico - edilitare. Tn realitate, asistam la constituirea unui adevarat sistem de
localitati pe valea Ariesului, intre Moldovenesti si Campia Turzii sau chiar Luna.

O problema importanta, legata de rolul municipiului Turda in raport cu
localitatile invecinate este reprezentata de posibilul rol administrativ al localitatii, prin
reinfiintarea judetului Turda, municipiul fiind una din fostele capitale de judet.
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e) Folosinta teritoriului administrativ

Teritoriul administrativ. al municipiului  Turda Tinsumeaza 9.156 ha,
reprezentand cca.1,4% din suprafata judetului Cluj.

In cadrul acestei suprafete totale, terenurile agricole ocupd 7.553 ha,
reprezentand 1,6% din agricolul judetului si 82,5% din suprafata totala administrata
de municipiul Turda.

Fata de 68,9% cat reprezinta raportul mediu intre suprafata agricola si cea
totala a judetului Cluj, Turda iese in evidenta printr-o pondere mult mai mare a
agricolului.

in cadrul suprafetelor agricole, categoriile de folosinta sunt raspandite diferit in
Turda fata de judet in medie. Se observa un avantaj considerabil al arabilului si viilor
in detrimentul pasunilor, al fanetelor si intr-o mai mica masura, al livezilor.

Padurile, foarte slab raspandite, reprezinta doar 1,8% din suprafata totala, in
schimb existenta raului Aries, a amenajarilor piscicole, a retelei de drumuri din
teritoriu, precum si suprafata importanta ocupata de intravilanul municipiului conduc
la ponderi aproape duble pentru ape, drumuri si constructii.

Deasemenea, suprafata terenurilor neproductive , totalizdnd 245 ha,
constituie o categorie cu raspandire aproape dubla comparativ cu media judetului.
Este urmarea unor eroziuni de adancime care au scos din circuitul agricol portiuni
insemnate din pasunile naturale, a suprafetelor inmlastinite si saraturate, la care se
adauga unele suprafete de nisipuri si pietrisuri din albia raului Aries.

f) Organizarea circulatiei si transporturilor

in teritoriul administrativ al municipiului Turda reteaua de drumuri publice este
formata din drumuri nationale, judetene si comunale. Reteaua are o configuratie
radiala, dinspre municipiu inspre localitatile invecinate si prezinta o densitate mai
mare Tn sectoarele nord - vest, sud - vest si sud. Aceasta retea este alcatuita din
urmatoarele drumuri:

e DN 1 - E 60, asigura legatura cu municipiul Cluj Napoca (resedinta de

judet) pe directia nord - vest;

e DN 1 - E 81, asigura legatura spre Alba lulia si Bucuresti, pe directia sud;

e DN 1- VARIANTA, de asemenea spre Alba lulia - Bucuresti, pe directia sud

- sud - vest;

e DN 75, asigura lagatura cu localitétile de pe valea Ariegului amonte de

Turda (Buru - Campeni), prin DN 1 - VARIANTA;

DJ 107 L, pe directia vest, spre Petrestii de Jos - Lita;

DC 69, pe directia nord, spre Ploscos;

DC 68 A, spre Bogata - Calarasi, pe directia sud;

DN 15 - E60, pe directia est - sud - est, spre Campia Turzii si Tg. Mures.

in afara acestor drumuri de interes public, teritoriul administrativ al
municipiului Turda este strabatut de o serie de drumuri de exploatare, in principal de
interes agricol.

Deasemenea, municipiul Turda dispune si de transport feroviar pentru marfa
prin derivatia de CF industriala a magistralei CF 300 precum si pentru calatori, pe
linia CF Tngusta Turda - Campeni.

g) Trupurile intravilanului

Intravilanul actual (OCOT, 1 ianuarie 1990) al municipiului Turda constituie o
suprafata de 1878 ha, respectiv cca 14% din totalul teritoriului administrativ. Aceasta
suprafatda este constituita intr-un singur trup, reprezentand vatra principala a
localitatii.

in afara acestui trup, in teritoriul administrativ al municipiului Turda se mai afl&
o serie de perimetre construite, cuprinzand spatii de productie agricola sau locuinte,
pentru care nu s-a delimitat un intravilan. Acestea sunt:
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e Un teritoriu de cca. 6 ha, la nord - vest de vatra localitatii, de o parte si de
alta a principalei artere rutiere (DN 1 - E 60). Cuprinde fosta incinta CAP
Turda Noua si o serie de agenti economici in constructii noi sau
reamenajate. Pentru acest teritoriu a fost intocmit P.U.Z., aprobat de
Consiliul Local al municipiului Turda.

e Un teritoriu de cca. 15 ha, reprezentand complexul de crestere a bovinelor
apartinand Agrocom S.A. Cluj, sucursala Mihai Viteazu, amplasat la
extremitatea sudica a teritoriului administrativ, pe drumul spre localitatea
Bogata.

e Un teritoriu de cca 11 ha, reprezentand fermele Avicola S.A. Cluj, situate in
partea de sud a teritoriului , Tn apropierea complexului de crestere a
bovinelor, descris mai sus.

¢ Incinta fostului CAP Unirea.

¢ Incinta fostului CAP Poiana.

e Un teritoriu de cca.6 ha, cuprinzand cateva locuinte, incintele unor agenti
economici (S.C.Poiana Agroindustriala Turda), precum si o zona lotizata
prin P.U.Z. aprobat, la extremitatea estica a cartierului Poiana.

e Un teritoriu de cca. 20 ha, lotizat , pe care au inceput constructiile de
locuinte.

¢ Un teritoriu de aproape 100 ha, cuprinzand peste 100 locuinte mai mult sau
mai putin grupate, cu caracteristici tipice rurale sau chiar locuinte
sezoniere, amplasate in partea de nord a teritoriului administrativ, unde
alcatuiesc catunele Harcana, Sf. loan si Petrilaca.

Deasemenea, limita intravilanului existent a fost depasita in diferite portiuni,

prin extinderea zonelor construite, in special in prelungirea cailor de circulatie.

2.2. Potentialul economic

Municipiul Turda este un centru economic important al judetului Cluj.
Activitatea economica a municipiului se desfasoara in 1 877 societati comerciale, din
care 5 cu capital integral de stat, 24 cu capital mixt si 1 848 cu capital privat. In
tabelele anexate este prezentata lista principalilor agenti economici si cativa dintre
indicatorii caracteristici inregistrati pe baza chestionarelor intocmite si difuzate prin
Primaria municipiului Turda si completate de catre agentii economici respectivi in
cursul anului 1995.

2.2.1. Activitati de tip industrial si constructii

Dintre ramurile industriale prezente in municipiul Turda, cea mai importanta
este industria produselor din minerale nemetalice, reprezentata de 5 unitafi
industriale mari, al caror capital social constituie 59% din totalul patrimoniului
industrial al municipiului si a caror cifra de afaceri reprezintd mai mult de jumatate
din totalul productiei industriale.

In ultimii 5 ani este din ce in ce mai bine reprezentatd industria alimentara
care, cu un capital social echivalent cu numai7% din totalul industriei turdene ,
realizeaza o cifra de afaceri de cca. 18% fata de total.

Industria chimica, desi inregistreaza un regres continuu dupa 1989, continua
sa detina o pondere importanta in economia municipiului , cu un capital social de
cca. 13% si o cifra de afaceri de 15%.



18

Industria mijloacelor de transport reprezinta la randul ei cca 4% din capitalul
social industrial, realizand o cifra de afaceri care echivaleaza cu 7% din total, in timp
ce industria maselor plastice realizeaza, pentru un capital social de cca. 12%, o cifra
de afaceri de numai 3% din total.

Activitatea de constructii, bazata pe productia de prefabricate din beton s-a
mentinut in aceasta perioada in cadrul a 5 agenti economici mai importani{i care
totalizeaza un capital social de cca. 5% si o cifra de afaceri de cca. 6% din realizarile
intregii industrii turdene. Alaturi de acestia s-a dezvoltat un mare numar de agenti
economici privati cu profil de constructii, in general intreprinderi mici.

Evolutia activitatii unitatilor industriale din municipiul Turda poate fi analizata,
in lipsa datelor economice directe, prin compararea numarului de salariati in 1995
fata de 1989. Se constata o diminuare a ponderii salariatilor in special in industria
prelucrarii maselor plastice si a produselor din minerale nemetalice, concomitent cu
o deplasare a acesteia spre industria alimentara, textila, a mobilei,etc. Chiar daca in
ansamblul economiei turdene ponderea acestora din urma este inca foarte scazuta,
este evidenta aceasta tendinta, cu atat mai mult cu cat cea mai mare parte a
agentilor economici privati mici care au activitati productive se orienteaza in aceeasi
directie.

Din punct de vedere al amplasamentului, activitatile legate de industria
materiilor neferoase, cele mai multe fiind materiale de constructie, sunt concentrate
pe platforma industriala principala a localitatii - Zona Industriala Sud - tot aici fiind
amplasate si unele unitati cu profil de constructii si de industrie chimica. Aceste
activitati industriale produc o mare cantitate de noxe,in special atmosferice, care
determina in municipiul Turda un grad de poluare mult peste limitele admise, chiar si
in prezent, cand activitatea lor se desfasoara mult sub capacitatile tehnice instalate.

Spre deosebire de agentii economici din industria “grea”, unitatile industriei
alimentare sunt amplasate in mod nesistematic, unele dintre acestea gasindu-si locul
chiar pe platforma industriala principala, unde sunt expuse poluarii, altele fiind risipite
in zona de locuit a municipiului.

2.2.2. Activitati agricole

Activitatea agricola ocupa un loc foarte important in economia municipiului
Turda, chiar daca acest lucru nu este evidentiat de structura fortei de munca
ocupate, datorita faptului ca o mare parte din aceasta activitate este practicata ca o
a doua ocupatie de catre locuitorii municipiului , in special cei care locuiesc in
gospodarii individuale.

in afara acestor mici producatori, agricultura municipiului Turda constituie
domeniul de activitate a doud unitati cu capital integral de stat: Centrul de incercare
a Soiurilor si Statiunea de Cercetari Agricole Turda, precum si a patru agenti
economici cu capital mixt: AGROCOM S.A. Cluj, sucursala Mihai Viteazu,
AGROMEC S.A. Turda, AVICOLA S.A. Cluj si S.C. AGROINDUSTRIALA POIANA
Turda.

Din situatia fondului funciar pentru anul 1996 se evidentiaza faptul ca sectorul
particular detine o pondere destul de redusa din totalul suprafetei agricole precum si
la toate categoriile de folosinta cu exceptia livezilor, acestea aflandu-se in cea mai
mare parte n intravilan.

Din punct de vedere al repartitiei terenurilor agricole, se constata o
preponderenta a terenului arabil in partea de sud si est a teritoriului administrativ,
zone in care si relieful favorizeaz& aceasta folosinta.In cadrul terenului arabil, in
partea de est a teritoriului, n zona cartierelor Poiana si Oprisani, atat la sud cat si la
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nord de Aries, s-a dezvoltat o zona de culturi legumicole, Turda avand de altfel note
de bonitare dintre cele mai ridicate la toate culturile.

Partea nordica a teritoriului administrativ al municipiului Turda, avand un relief
mai accidentat, cu multe rupturi de panta, este afectat in special fanetelor si
pasunilor. Tot aici se dezvolta livezile si mai ales viile, profitdnd si de expunerea
sudica a versantilor.

Cea mai mare parte a activitatii agricole se desfasoara in afara intravilanului,
agricultura Turzii avand ca activitate principala culturile vegetale.

In ce priveste cresterea animalelor, aceasta se desfisoard in mare parte in
gospodariile populatiei, respectiv in zona de locuit, ceea ce are implicatii importante
n modul de utilizare a terenului Tn intravilan.

In prezent, produsele agricole obtinute pe teritoriul municipiului Turda sunt
doar in mica masura prelucrate in cadrul industriei alimentare si textile locale.
Potentialul agricol al localitatii ne indreptateste sa consideram ca o reorientare a
economiei Turzii catre prelucrarea produselor agricole locale va putea asigura
resorbtia fortei de munca disponibilizate din industria grea, in acelasi timp cu o
dezvoltare durabila a localitatii.

2.2.3. Transporturi

Transporturile In municipiul turda se efectueaza in totalitate prin mijloace
terestre de transport, neexistdnd conditii si amenajari pentru circulatia navala
(fluviald) sau aeriana.

Transporturile terestre se efectueaza atat pe calea ferata cat si rutier, dar
ponderea pe cele doua tipuri de transport este diferita.

Calea ferata in municipiul Turda se utilizeaza in principal pentru transportul de
marfuri si in mult mai mica masura pentru transportul de calatori. Linia de cale ferata
magistrala 300 are o statie de calatori in orasul Campia Turzii, situata la cca. 6 km
de municipiul Turda, de unde transportul de calatori in municipiu se face cu mijloace
de transport in comun (autobuze). O alta statie (halta) se afla in localitatea Valea
Florilor, in apropierea catunului Petrilaca, apartinator Turzii, spre care accesul se
poate face numai pietonal.

in afara acestei linii de cale ferat, electrificatd, dubld, cu ecartament normal,
in municipiul Turda, in zona platformei industriale principale, este situata statia
terminus a liniei de cale ferata ingusta Turda - Abrud, utilizata in prezent in special
pentru calatorii de agrement.

Pentru transportul de marfuri exista o derivatie a liniei magistrale 300 care
traverseaza teritoriul administrativ al municipiului Turda prin sudul localitatii,
patrunzand in zona industriala unde se ramifica in mai multe directii, in incintele
agentilor economici, care au fiecare propria lor statie de marfuri,cu amenajarile si
echipamentele aferente.

Mijloacele de transport feroviar de calatori apartin S.N.C.F.R., Regionala Cluj,
ca si derivatia de C.F. , inclusiv statia de triaj pentru transportul de marfuri. Toate
linile C.F. de incinta, precum si stafile acestora, apartin agentilor economici
respectivi.

Cea mai mare parte a circulatiei de calatori in afara localitatii se efectueaza
prin intermediul mijloacelor de transport rutiere (autobuze), prin societatea
comerciala S.C. Transaries S.A. Aceasta dispune de o autogara amplasata
impropriu Tn zona centrala a localitatii, de unde se asigura legaturile cu comunele
invecinate si cu comune aflate in zona de influenta a municipiului Turda.

Transportul de calatori in interiorul municipiului Turda si legatura cu gara
C.F.R. a orasului Campia Turzii sunt asigurate de asemenea prin mijloace auto, de
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catre Regia Autonoma de Transport Local (R.A.T.L.) . Cele doua unitati economice
defineau impreuna in anul 1995 un numar de 65 autobuze.

Pentru transportul rutier de marfuri existd unitatea specializata
S.C.Agrotransport S.A.

In afara acestora, municipiul Turda dispune de un numar important de agenti
economici mici care se ocupa cu transportul de marfuri si calatori. in acelasi timp,
marfurile de consum care nu sunt produse in municipiul Turda sunt aduse tot pe cale
rutiera, de catre agenti economici care nu isi au domiciliul pe teritoriul municipiului.

Principala zona de depozitare in municipiul Turda este situata pe platforma
industriala principala, la extremitatea de sud a acesteia, unde beneficiaza de
deservire rutiera si feroviara. Pe langa aceasta zona care a devenit deja traditionala,
unitati de depozitare de mai mici dimensiuni se gasesc amplasate in interiorul zonei
de locuit.

in general, activitatea de transporturi si depozitare urmeazad o evolutie
paralela cu activitatea industriala. Se constata o diminuare a ponderii numarului de
salariati ocupati in transporturi, de la 6,9% in anul 1994 la 6% in 1995.

2.2.4. Turism

Serviciile de turism din municipiul Turda sunt asigurate de S.C. Ariesul Turism
S.A., unitate desprinsa din fostul O.J.T.Cluj. Unitatea dispune de doua hoteluri,
“Bradul” si “Ariesul”, cu o capacitate de cazare de 128 locuri si o unitate de
alimentatie publica, toate situate in zona “Bai Sarate”, precum si de strandul “Bai
Sarate” amenajat in zona cu acelasi nume, care asigura atat activitati de agrement
cat si de tratament balnear. Hotelul “Ariesul” este clasificat cu doua stele.

Deasemenea, in aceeasi zona se mai afla un camping cu casute de lemn,
apartinand aceluiasi agent economic.

Aceste dotari fiind amplasate dependent de o dotare turistico - balneara, care
este strandul, ele functioneaza mai mult sezonier, desi au instalatii care sa le permita
functionarea si pe perioada de iarna.

Potentialul turistic al zonei “Bai Sarate” , cuprinzand un complex lacustru
alcatuit din 15 lacuri naturale cu ape clorosodice, bicarbonatate, calcice, iodizate,
namol si turba, constituie una din marile sanse ale dezvoltarii turismului in municipiul
Turda , insuficient exploatata in prezent. La randul sau, acest potential poate fi
completat de posibilitatile oferite de zona “Saline - Durgau”, unde exista
deasemenea lacuri naturale cu ape minerale si namoluri i unde se gaseste si
accesul spre complexul fostelor saline, cu un mare potential de tratament al
afectiunilor cailor respiratorii.

Slaba exploatare a acestui puternic potential este ilustratda de numarul redus
de persoane ocupate in activitafi de turism - sub 0,25% din totalul salariatilor
municipiului.

In zona centrald a municipiului Turda este amplasat hotelul “Potaissa”, situat
in P-ta republicii nr. 6., aflat in administrarea R.A.T.A.C.F.L. Acesta se afla intr-o
stare de intretinere foarte proasta si in prezent nu este functional.

La sud si est de zona “Bai Sarate” versantul cu expunere sudica ce
margineste paraul Valea Sfantului lon a favorizat dezvoltarea unei zone de vii si
livezi, apartinand locuitorilor municipiului Turda, care si-au construit aici o serie de
locuinte temporare. in prezent productia acestor plantatii este nesemnificativa din
punct de vedere economic, in schimb zona continua sa fie frecventata temporar, la
sfarsit de saptamana, in scop de odihna si agrement.

Pe langa potentialul natural, municipiul Turda dispune de un puternic potential
turistic de origine antropica, constituit dintr-o mare varietate de obiective istorice din
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diferite epoci, de la castrul Legiunii a V-a Macedonica, amplasat in partea vestica a
localitatii, pe dealul Zanelor (Cetatii), la constructile monumente istorice si de
arhitectura existente pe teritoriul orasului , dintre care frumoasa constructie
medievala a Casei Principilor adaposteste Muzeul de Istorie al Municipiului Turda, cu
0 bogata colectie de material roman si medieval.

2.2.5. Alte unitati in domeniul serviciilor

Municipiul Turda constituie un centru de influenta pentru zona rurala
inconjuratoare nu numai datorita locurilor de munca pe care le ofera in industrie ci si
pentru numeroasele servicii pe care le adaposteste, reprezentand atat activitafj
economice cat si activitati sociale. Astfel, municipiul Turda dispune de o bogata retea
de unitati comerciale si de prestari servicii.Deasemenea, pe teritoriul municipiului se
desfasoara o serie intreaga de activitati financiar - bancare si administrative si exista
retele puternice de dotari de invatamant si sanatate.

a) Activitatea comerciala si de prestari servicii este sustinuta de peste
1200 agenti economici, in majoritate mici, cu capital privat, precum gi de un numar
de 5 societati comerciale mijlocii $i mari:

e S.C. Coral S.A., avand ca profil comertul alimentar si alimentatia publica,
provine din fosta |I.C.S. Marfuri Alimentare si Alimentatie Publica.Detine
cca. 16 unitati de comert si alimentatie publica, amplasate in mare parte in
zona centrala a localitatii.

e S.C. Agromag S.A. Cluj, societate cu capital preponderent privat , cuprinde
unitatile din fostul sistem judetean |.A.S. si detine in Turda un numar de 10
unitati de comert agroalimentar, precum si depozit si sediu.

e S.C. Metex S.A. , provenita din fosta O.C.L. Produse Industriale Cluj, are
ca obiect de activitate vanzarea cu amanuntul a marfurilor nealimentare.

e S.C. Remat S.A. , avand ca profil colectarea, prelucrarea si livrarea
materialelor refolosibile, descendenta a I.C.M. si 1.J.R.V.M. , actualmente
privatizata prin metoda MEBO.

e S.C.C.A. “Potaissa” are activitati de prestari servicii catre populatie
(reparatii TV si ceasuri, coafura, frizerie, cosmetica).

Evolutia activitatii de comert si servicii poate fi urmarita cel mai bine analizand
evolutia fortei de munca ocupate in aceasta ramura in perioada 1991 - 1995. Astfel,
constatam ca numarul de persoane ocupate in comert si servicii este in 1995 de 1,6
ori mai mare decat in 1991 si de 2,8 ori mai mare decéat in 1992.

in acelasi timp trebuie precizat c& la numarul de salariati se adauga si
persoanele nesalariate (patroni, membri de familie) ocupate in activitatea comerciala
a micilor agenti economici privati.

Principala disfunctionalitate in reteaua comerciala si de servicii consta in
repartitia neuniforma in teritoriu a acestora, astfel incat anumite cartiere sunt lipsite
de dotarile respective. Aceasta disfunctionalitate se regaseste in rezultatele
sondajului de opinie privind optiunile urbanistice ale populatiei, in special in cartierele
Poiana, Turda Noua si Bai Sarate.

b) Activitatea financiar - bancara este de asemenea in crestere , numarul
de salariati ocupati in finante - banci fiind in 1995 de peste 2 ori mai mare decéat in
1991. n aceasta perioada au luat fiinta la Turda filiale ale mai multor banci cu sediul
in resedinta de judef sau in capitala.

Pe de alta parte, activitatea administrativa a crescut la randul ei, in cadrul
institutiilor existente: Primaria si Consiliul Local, Tribunalul, Politia Municipiului , etc.
Numarul de salariati din administratie a inregistrat o crestere usoara,
nesemnificativa.
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c) Serviciul public cel mai bine reprezentat Th municipiul Turda este constituit
de reteaua unitatilor de invatamant.

Aceasta cuprinde un numar de 42 unitati de invatamant, dintre care 18
gradinite, 10 scoli primare si gimnaziale, 4 scoli profesionale, 1 scoala tehnica de
maistri, 5 licee si 4 scoli postliceale. In aceste unitati, care totalizeaza un numar de
315 sali de clasa si 63 laboratoare, invata 1784 copii prescolari si 11.563 elevi, ceea
ce reprezinta o incarcare de peste 1,5 ori a spatiilor respective.

Totodata, in aceste unitati de invatamant functioneaza un personal didactic de
787 persoane, dintre care 91 persoane in invatamantul prescolar, 405 in
invatamantul primar si gimnazial, 287 in invatamantul liceal si restul in celelalte
forme de invatamant.

d) Reteaua serviciilor de sanatate este constituita din Spitalul Municipal cu
Statia de Salvare, Spitalul de Boli Infectioase si Spitalul de Psihiatrie, precum si un
numar de 13 unitati medicale ambulatorii, dintre care 8 sunt dispensare de
intreprindere. De asemenea, in municipiul Turda functioneaza 13 farmacii, dintre
care una cu circuit inchis, in cadrul Spitalului Municipal, celelalte, private, fiind
repartizate in zona centrala a orasului si in cadrul zonelor de locuit.

Personalul ocupat in serviciile de sanatate a diminuat in perioada 1991 - 1995
cu aproape 15%. De mentionat ca un numar semnificativ . de medici au domiciliul in
municipiul Cluj Napoca, de unde fac zilnic naveta la Turda.

2.2.6. Locuri de munca

In anul 1995 populatia salariatd din municipiul Turda reprezintd 24.558
persoane, respectiv 40,12% din populatia totala a municipiului si 84% din populatia
activa.

Din cauza ca cea mai mare parte a unitatilor productive si-au diminuat
activitatea in perioada 1991 - 1995, nu se poate vorbi de locuri de munca disponibile
existente, cel putin in marea industrie. Pe de alta parte , analizadnd evolutiile fortei de
munca ocupate in diferitele ramuri ale economiei in aceasta perioada, se pot trage o
serie de concluzii capabile sa stea la baza creerii de noi locuri de muncain acele
ramuri care prezinta sanse de dezvoltare.

Constatam astfel ca majoritatea covarsitoare a locurilor de munca reduse in
aceasta perioada se situeaza in industria prelucratoare (2.811 locuri de munca din
totalul de 2.840 reduse). De asemenea , apare o reducere semnificativa a locurilor
de munca (salariatilor) din agricultura (32,7%), precum si in transporturi si depozitare
(38%).

In schimb se produce o crestere importanta in sectorul serviciilor si activitatilor

comerciale, in administratie, in sectorul finante - banci si de asemenea in activitatea
de constructii.
Astfel, se produce o mutatie dinspre sectoarele primar si secundar inspre sectorul
tertiar, ilustratda de modificarea procentelor din 1995 (3,7% in sectorul primar,
63,58% in sectorul secundar si 32,72% in sectorul tertiar) fata de cele din 1991
(3,87% in sectorul primar, 74,8% in sectorul secundar si 21,33% in sectorul tertiar) .

La cele constatate mai sus trebuie sa mai adaugam o modificare aparuta
chiar in interiorul sectorului secundar, prin care forfa de munca ocupata in industria
“‘grea” (chimica, a materialelor neferoase, constructii de masini) diminueaza in
favoarea industriilor prelucratoare de produse agricole (alimentara si textila).

In ceea ce priveste repartitia locurilor de munca pe teritoriul municipiului
Turda, inca cea mai mare parte a acestora, apartinand industriilor prelucratoare si
unei mari partia activitatilor de transport si depozitare (cca. 60% din locurile de
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munca) sunt amplasate pe platforma industriala principala, situata in centrul de
greutate al teritoriului intravilan al localitatii.

Dimpotriva, doar un procent redus de locuri de munca (agricultura si industrie
extractiva, 3,8%) sunt situate in afara sau la extremitatile localitatii.

Celelalte locuri de munca, apartinand in majoritate sectorului tertiar, sunt
masate in zona centrala a municipiului Turda si de-a lungul arterei principale de
circulatie.

Ca urmare, relatia locuinta - loc de munca este facila, ea realizandu-se pe
artera de circulatie principala, pe care o incarca in mod semnificativ. De altfel,
sondajul de opinie privitor la calitatea locuirii releva faptul ca numai 16,5% din cei
intervievati considera o prioritate a zonei de locuit existenta de locuri de munca in
apropiere, iar in cazul schimbului de locuinta, mai putin de 3% invoca apropierea de
locul de munca.

O caracteristica importanta a economiei municipiului Turda este data de
amplitudinea fenomenului navetismului zilnic, un important numar de locuri de
munca din municipiu fiind ocupate de persoane care locuiesc in afara acestuia, in
localitatile rurale din jur. Reducerea masiva a locurilor de munca , datorata
restructurarii unitatilor industriale mari, nu a inlaturat acest fenomen, Turda
raméanand in continuare tributara fortei de munca din alte localitati.

2.3. Populatia. Elemente demografice si sociale
2.3.1. Numarul si evolutia populatiei

La 1.VI.1995 populatia totala a municipiului Turda (stabild) era de 61.776
locuitori, in crestere fata de cifra de la recensamaéntul din 7 ianuarie 1992 (61.200
locuitori) cu 0,94%, ceea ce reprezinta un ritm mediu anual de 0,3%.

Analizédnd dinamica demografica a municipiului Turda in cele trei decenii de la
ultima Tmpartire administrativa incoace (fig.12), putem trage o serie de concluzii:

a) In intervalul 1966 - 1977 populatia Turzii a sporit intr-un ritm sustinut, valorii
medii de crestere anuala de 1,9% corespunzandu-l o perioada de dublare de 34 de
ani.

Acest spor de populatie s-a facut in mare masura pe seama populatiei rurale
din zona inconjuratoare si reprezinta un ritm mediu anual mult mai scazut decat cel
al altor municipii din judet, a caror medie in aceasta perioada a fost de 2,8%.

b) Tn intervalul 1977 - 1992 ritmul mediu de crestere a populatiei in municipiul
Turda a fost mult mai lent, de numai 0,7% pe an, ritm caruia I-ar corespunde o
perioada de dublare de 100 de ani.

Si in aceasta perioada, cresterea populatiei municipiului Turda are un ritm
redus la jumatate fata de ritmul mediu al municipiilor judetului, de 1,4%.

Se pare ca amploarea procesului de impurificare industriala a mediului
ambiant a fost cauza diminuarii atractiei pe care municipiul Turda a avut-o asupra
zonei sale de influenta, corelata cu golirea demografica a majoritatii satelor din zona
respectiva.

c) In ultimii 3 ani, respectiv in perioada 1992 - 1995, ritmul mediu anual a
scazut si mai mult, aceasta tendinta fiind accentuata de faptul ca in primul an al
perioadei mentionate acesta a avut valori negative. Fenomenul se inscrie in evolutia
demografica generala a judetului, care a prezentat in acest interval o crestere
negativa, provocata in special de emigratia din mediul rural, dar si de o pronuntata
scadere a sporului natural.
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in ceea ce priveste structura pe sexe, la 1.VII.1995 populatia feminina a
municipiului Turda era de 31.720 persoane, respectiv 51,3%, ilustrand un grad de
feminizare mai pronuntat decat pe ansamblul judefului si respectiv al tari.

Fata de situatia din 1992, cand populatia feminina reprezenta 51,2% ,
asistam la continuarea procesului de feminizare , datorat probabil imbatranirii
populatiei si accentuat de somajul industrial care a eliberat o parte din forta de
munca masculina, determinind-o sa emigreze.

Pentru structura pe varste a populatiei nu dispunem de date mai recente
decét cele ale recensamantului din 1992, cand au fost inregistrate urmatoarele cifre:

grupe de varsta % din total
0-14 ani 23,1
15-59 ani 63,5
60 ani si peste 13,4

Din cele de mai sus rezulta un raport de dependenta de 57,6%, mai scazut
decat acela al judetului si foarte apropiat de media pe tara.

Acest raport de dependenta favorabil este determinat de un procent de
populatie tanara mai ridicat decat acela al judetului si chiar decéat al mediului urban al
judetului, in timp ce fenomenul de imbatranire nu este atat de accentuat ca pe
ansamblul judetului.

2.3.2. Miscarea naturala si migratorie a populatiei

Pentru analiza sporului natural la populatia municipiului Turda este necesar sa
trecem in revista componentele acestuia: rata natalitatii, rata mortalitatii, mortalitatea
infantila, etc.

Astfel, “Studiul de fundamentare privind populatia, resursele de munca,
populatia activa si mobilitatea populatiei” elaborat de METROMEDIA S.R.L. prezinta
urmatoarea situatie (promile) :

Natalitate mortalitate | spor natural | mortalitate
infantila

1985 | 1990 | 1985 | 1990 | 1985 | 1990 | 1985 | 1990
1989 | 1993 | 1989 | 1993 | 1989 | 1993 | 1989 | 1993

Turda 149 10,9 98| 10,4 4,9 0,5| 16,7| 16,4

Total Roméania 16,3 | 12,0| 10,9 | 11,2 54 0,8| 26,0| 24,0

Total urban judet 139] 104 91 9,2 4,7 12| 176| 141

Din tabelul de mai sus se constata ca in municipiul Turda apare o deteriorare
a tuturor componentelor sporului natural in perioada 1990 - 1993 fata de 1985 -
1989, cu exceptia mortalitatii infantile, oarecum stationara.

Ceea ce diferentiaza mai pregnant municipiul Turda de restul judetului este
mortalitatea si mai ales mortalitatea infantila, a carei pondere ridicata se datoreaza
gradului ridicat de poluare a orasului.

In ceea ce priveste natalitatea, un prim indicator si anume fertilitatea femeilor
din municipiul Turda este mai mare decat in ansamblul municipiilor si oraselor
judetului, in timp ce indicele de natalitate se situeaza cu 0,8 la mie deasupra mediei
zonei urbane a judetului.

Deasemenea, din datele statistice ale anului 1995 rezulta o rata de natalitate
chiar mai scazuta (8,19 la mie), in timp ce mortalitatea se mentine la indicele din anii
anteriori (10,51 la mie).
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Sporul natural rezulta din interactiunea ratelor de natalitate si de mortalitate.
Tn anii 1990 - 1993 sporul natural a fost usor pozitiv (0,5 la mie9 n municipiul Turda,
de in prima jumatate a anului 1995 el apare din nou negativ (-2,46 la mie).

Pe de alta parte, studiul de fundamentare mentionat precizeaza:

“‘Reducerea sporului s-a produs pe fondul unei evolutii lente a fertilitatii, cu o
durata decenaléa - poate chiar secularéa - evolufie pe care au cunoscut-o poate toate
populatiile cu o civilizatie de tip european. Subliniem acest lucru pentru a nu se
considera céa e vorba de un nefericit eveniment, provocat de schimbarea brusca de
regim si de legislatia avorturilor; aceste transformari sociale au grabit doar un proces
care, oricum, isi urma cursul séu firesc. Intelegera claré a acestei situatii este foarte
importanta deoarece numai astfel ne dam seama si de faptul ca situatia dinainte nu
se mai poate reface prin masuri de politica socialad simpla...”

Datele statistice curente (anuale) colectate de Directia Judeteana de Statistica
permit analizarea sporului migratoriu (diferenta dintre numarul de persoane sosite si
numarul de persoane plecate) si a ratei sporului migratoriu (spor migratoriu raportat
la populatia medie a anului).

In perioada analizata, acestea au fost:

perioada Mun. Turda Total urban judet
1985 1,3 8,3
1986 2,3 6,2
1987 2,9 3,1
1988 -0,9 3,7
1989 -1,3 0,8
media 1985 - 1989 2,4 4,4
1990 -2,7 41,5
1991 2,4 10,4
1992 1,9 7,1
1993 2,6 4,1
media 1990 - 1993 1,0 15,8
1995 0,5

Desi emigrarea din zona Turda in perioada 1985 - 1989 a cunoscut un flux
foarte intens , in special din zona rurala, se pare ca migrantii s-au orientat si spre
alte orase decat cele din zona: Turda si Campia Turzii. Motivul principal pentru care
Turda nu a atras migranti a fost existenta unui navetism foarte intens care a mentinut
populatia in localitatile rurale invecinate.

Rata redusa a sporului migratoriu a culminat cu anul 1989, cand s-a
inregistrat o rata a sporului migratoriu negativa. Ca urmare, in aceasta perioada
municipiul Turda a avut cea mai mica rata a sporului migratoriu dintre toate
localitatile urbane din judetul Clu;j.

in perioada 1990 - 1993 populatia intregii zone a devenit mult mai mobil&, din
municipiul Turda plecand 2.206 persoane si venind 2.462. Plecarile si sosirile sunt
insa echilibrate, rata sporului migratoriu inregistrand valori scazute, pozitive sau
negative.

2.3.3. Resursele de munca si posibilitatile de ocupare a acestora

Din datele statistice existente, ca si din cele de la recensamant , se poate
evalua populatia ocupata, dar apare dificultatea ca nu se poate stabili o relatie clara
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numerica intre persoanele cu domiciliul in localitate care sunt ocupate si populatia
ocupata in localitatea respectiva.

Din acest motiv, problema populatiei ocupate (salariate) a fost tratata la
cap.2.2.4. Locuri de munca , iar in cadrul prezentului capitol vom prezenta resursele
de munca si ratele de activitate.

Pentru aceasta s-au folosit datele privitoare la populatia activa de sex
masculin , feminin si de ambele sexe , pe baza carora au fost calculate ratele de
activitate generala, masculina si feminina. Aceste rate de activitate ne arata care
este ponderea populatiei active din totalul populatiei. Pentru municipiul Turda, indicii
obtinuti conform datelor de recensamant sunt urmatorii:

Populatia totala ambe sexe 61.200
sex masculin 29.857
sex feminin 31.343
Populatia activa ambe sexe 28.011
sex masculin 15.049
sex feminin 12.913
Rata de activitate generala 45,8%
din care femei 41,2%
Populatie de varsta activa 40.225
Indice ocupational 0,70

Din datele de mai sus rezultd ca in municipiul Turda rata de activitate
generala este “mai degraba buna” , conform clasificarii facute de elaboratorul
studiului de fundamentare mentionat, dar si aceasta se afla sub nivelul ratei de
activitate calculate pentru populatia urbana a judetului Cluj (47,0%).

Rata de activitate masculina este “bunad” (50,6%) si destul de apropiata de
valoarea indicatorului similar judetean (51,8%) iar rata de activitate feminina (41,2%)
semnificativ mai scazuta decat cea masculina, poate fi apreciata “mai degraba
slaba”.

in ceea ce priveste ocuparea fortei de muncéa in municipiul Turda , constatdm
ca indicele ocupational de 0,70 este identic cu cel din mediul urban al judetului Cluj
si indica “mai degrabd o slaba utilizare” a resurselor de munca. Valoarea acestui
indice ne arata ca municipiul Turda este purtator de resurse de munca, mai ales in
cazul populatiei feminine, iar exploatarea acestora este inadecvata.

2.3.4. Relatia localitatii cu zona de influenta

Zona de influenta a municipiului Turda cuprinde un areal destul de intins
datorita faptului ca , in cursul istoriei sale, localitatea a jucat un rol administrativ
important.

Astfel, pentru a nu intra prea adanc in istorie, in perioada interbelica Turda a
fost capitala de judet, iar pana la noua impartire administrativa din 1968, capitala de
raion.

Dintre comunele fostului judet Turda, un numar de comune fac parte din
actualul judet Cluj si anume : Aiton, Baisoara, Calarasi, Ceanu Mare, Ciurila, Feleac,
lara, Luna, Mihai Viteazu, Moldovenesti, Petrestii de Jos, Ploscos, Sandulesti,
Savadisla, Tritenii de Jos, Tureni, Valea lerii si Viisoara.

Autorii studiilor de fundamentare care au luat in discutie problema ariei de
influenta a municipiului Turda au avut puncte de vedere diferite in legatura cu
marimea acestei arii. Astfel , Facultatea de Geografie a Universitatii Babes - Bolyai,
elaborator al studiului privitor la conditile geografice, stabileste sase zone de
influenta, totalizand peste 3.500 kmp si o populatie de aproape 200.000 locuitori.
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Dimpotriva, autorii “Studiului privind populatia, resursele de munca, populatia
activa si mobilitatea populatiei”, METROMEDIA S.R.L., apreciaza ca facand parte din
“zona Turda”, o arie mult mai redusa, corespunzatoare numai depresiunii Turda -
Campia Turzii, care cuprinde urmatoarele unitati teritorial - administrative: orasul
Campia Turzii si comunele Aiton, Calarasi, Ceanu Mare, Luna, Mihai Viteazu,
Moldovenesti, Petrestii de Jos, Ploscos, Sandulesti, Tritenii de Jos, Tureni si
Viisoara, acoperind o suprafata totala de 904 kmp si adapostind o populatie totala de
132.112 locuitori.

in acest areal, sporul natural pentru anii 1990 - 93 a fost usor pozitiv in
municipiul Turda (0,5 la mie), in Campia Turzii (4,5 la mie) si in comunele Tritenii de
Jos si Viisoara si este clar negativ in celelalte 10 comune (-3,9 la mie). De altfel,
sporul natural al zonei nu a fost prea ridicat nici in perioada anterioara (5 la mie).

Ca urmare, evolutia populatiei din zona a fost influentata aproape in
exclusivitate de fenomenul migratiei.

in perioada 1985 - 1989, zona de influentd a municipiului Turda a avut o rat&
negativa a sporului migratoriu aproape dubla fata de judetul in ansamblu (-3,3 la
mie). Aceasta marire a intensitatii fluxului de emigrare este atat o consecinta a
scaderii ratei sporului migratoriu in zona urbana Turda, cat si o consecinta a maririi
Tn sens negativ a ratei sporului migratoriu in zona rurala.

in perioada 1990 - 1993, rata sporului migratoriu scade brusc la -19,7 la mie,
pe intervalul mentionat inregistrandu-se o medie anuala de -7,4 la mie.

Daca partea rurala a zonei are in aceasta perioada o rata negativa a sporului
migratoriu mai mica decat a ruralului judefului(-55,1 la mie fata de -77,7 la mie),
partea urbana a zonei Turda a avut o rata negativa in timp ce urbanul intregului judet
a avut o rata pozitiva de 41,5 la mie. Aceasta demonstreaza ca atractia municipiului
Cluj Napoca este mult mai puternica decat a Turzii, generdnd o continua emigrare
atat din mediul rural cat si din cel urban.

Pe de alta parte, in zona Turda procesul de imbatranire , judecat dupa
proportia populatiei de 60 de ani si peste, este mai pufin avansat decéat in restul
judetului, fiind apropiat de acela pe tara. Aceasta se datoreste in special mediului
urban al zonei, deoarece in mediul rural procentul batranilor este foarte ridicat,
depasind 30% din populatie.

2.3.5. Asigurarea cu locuinte a populatiei

Pentru analiza situatiei locuirii in municipiul Turda vom folosi pe de o parte
date statistice provenite de la Recensamantul din 1992, iar pe de alta parte
rezultatele cartarii intocmite in cursul anilor 1995 - 1996 de catre NDGH SERV
S.R.L. Turda. Datele de cartare vor fi intrebuintate mai ales pentru a stabili modul de
utilizare a terenurilor din zona de locuit, in timp ce datele de recensamant vor da
seama de situatia actuala a relatiei populatie - fond locuibil.

La utilizarea datelor de recensamant s-a apelat avand in vedere faptul ca, fata
de totalul de 19.952 locuinte inregistrate in 1992 in municipiul Turda, in perioada
1992 - 1995 au fost construite numai 271 locuinte noi, reprezentand cca.1,35% din
total, ceea ce nu influenteaza situatia generala.

Aceste 19.952 locuinte reprezinta un total de 673.814 mp suprafata locuibila
cu 44.539 camere. Din cifrele de mai sus rezulta urmatorii indicatori generali pentru
ansamblul municipiului Turda:

e mp suprafata locuibila medie/locuinta =33,80
e mp suprafata locuibila medie /persoana =10,90
e nr. persoane/locuinta = 3,10
e nr. persoane/camera = 1,39
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e mp suprafatda medie/camera =15,13

Analizand structura fondului locuibil (fig.13) constatam ca din totalul
locuintelor existente in municipiul Turda, apartamentele cu 2 si cu 3 camere sunt
preponderente atat ca numar, cat si ca suprafata locuibila si numar de locuitori, n
timp ce apartamentele de 5 camere sunt foarte putine, reprezentand mai putin de
0,5% din totalul locuintelor. Nici apartamentele de 4 camere nu reprezinta o pondere
semnificativa (5,7% din total).

Ca urmare, marimea medie a apartamentelor din municipiul Turda este de
numai 2,23 camere/apartament.

Pe de alta parte, desi sunt grupate in doar doua cartiere, Oprisani si cartierul
Central, dintre care ultimul este alcatuit doar partial din acest tip de locuire , mai mult
de jumatate (60%) din locuintele din Turda sunt locuinte colective (bloc9, in timp ce
locuirea individuald nu constituie decat 27,2%. in schimb, din totalul suprafetei
locuibile, locuirea colectiva reprezinta 56,5% iar cea individuala 32,1%, ceea ce
inseamna ca in locuirea individuala suprafetele locuibile sunt mai mari (fig.14).

Tabloul indicatorilor de locuire Th municipiul Turda ne permit o serie de
concluzii privitoare la modul de utilizare a fondului locuibil. Astfel constatam ca cele
mai populate apartamente sunt cele de o camera cele de 2-4 camere sunt mediu
populate, in timp ce apartamentele de 5 camere sunt mult subpopulate.

Deasemenea, apartamentele din blocuri sunt mai populate decéat cele
apartinand locuirii individuale, motivul fiind in principal dimensiunile reduse ale
incaperilor de locuit.

In ceea ce priveste structura constructivd si perioada de realizare a
constructiilor de locuinte din municipiul Turda, situatia se prezinta ca in fig.15.

Se poate concluziona ca peste 2/3 din totalul cladirilor de locuit, dintre care
cele colective aproape in totalitate, au fost construite in ultimii 50 de ani, respectiv
incd nu au durata de viata epuizata, in timp ce pentru cca.1/3 din locuintele
municipiului se va avea in vedere necesitatea inlocuirii fondului construit Tn viitorul
apropiat.

2.4, Circulatie si transporturi
2.4.1. Circulatia rutiera

Municipiul Turda este amplasat in centrul podisului Transilvaniei, la intersectia
unor trasee de circulatie rutiera de importanta nationala si internationala , trseul
acestor drumuri asigurandu-l legaturi rutiere cu toate marile orase si municipii
invecinate, astfel:

B cu municipiul Cluj Napoca pe traseul DN1 - E 60 spre nord - vest;

B cu orasul Campia Turzii si municipiul Targu Mures pe traseul DN 15 - E 60,

pe directia est;

B cu municipiul Alba lulia pe traseul DN1 - E 81 pe directia sud;

B cu orasele din zona Muntilor Apuseni (Caémpeni,Abrud, Brad) si in

continuare Deva, Hunedoare, pe traseul DN 75, spre sud - vest.

In afara acestor trasee , municipiul Turda mai are legé&turi cu exteriorul pe
traseul unor drumuri judetene si comunale dupa cum urmeaza:

B pe traseul DJ 107 L cu localitatile Petregtii de Jos - Lita, spre vest;

B pe traseul DC 69 spre Ploscos, pe directia nord;

W pe traseul DC 68 A spre Bogata - Calarasi, spre sud - est.

Traseul Dnl - E 60 care face legatura dintre municipiile Turda si Cluj Napoca
are patru benzi de circulatie iar restul traseelor de legatura cu exteriorul sunt
realizate cu doua benzi de circulatie.
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Reteaua stradala a municipiului Turda a fost realizata si s-a dezvoltat in
decursul timpului, fiind influentata pe de o parte de cresterea si extinderea localitatii
iar pe de alta parte , in mod pregnant, de conditile geografice de amplasare a
localitatii. in acest sens, in teritoriul admministrativ al municipiului Turda se intalnesc
doua zone distincte si anume:

e Zona situata la nord de raul Aries, (zona orasului vechi), are un relief
accidentat, cu pante si diferente de nivel mari, brazdata de cateva cursuri
de apa relativ mici, cum sunt paraul Hasdate, paraul Racilor (Copaceni) si
paraul Fanatelor. Dezvoltarea oragului si in mod deosebit a retelei stradale
a fost subordonata acestor forme de relief, asa incat reteaua stradala s-a
dezvoltat in principal in lungul cursurilor de apa sau paralel cu acestea,
legaturile transversale fiind putine si de cele mai multe ori cu elemente
geometrice sub limitele admise de STAS 10.144/3 - 81 (trasee sinuoase,
raze de racordare in plan a aliniamentelor necorespunzatoare, declivitati
peste limitele admise) si gabarite mai mici decat cele admise de STAS
10.144/1 - 90. Tn plus, tot in aceastd zona se intalnesc pe alocuri fenomene
de instabilitate a versantilor, in mod deosebit in vecinatatea Bailor Sarate si
a laxcului Durgau.

e Zona situata la sud de raul Aries, cuprinzand zona industriala, cartierele de
locuit mai noi , este amplasata in intregime pe un teren plan , asa incat
reteaua stradald s-a putut realiza si dezvolta in mod natural. in aceasta
zona, reteaua stradala este in general de tip rectangular, armonios
dezvoltatd si corespunzatoare din punct de vedere al elementelor
geometrice.

Legatura intre cele doua zone situate pe malurile opuse ale Ariesului se
realizeaza in exclusivitate pe traseul Piata Romana - str. Stefan cel Mare, prin
intermediul unui pod nou, proiectat pentru patru benzi de circulatie, dar realizat pana
in prezent partial, numai pentru doua benzi de circulatie rutiera; este pastrat in
circulatie si podul vechi, dar acesta prezinta deficiente structurale grave si va trebui
demolat, conform prevederilor proiectului.

Reteaua stradalda a municipiului Turda cuprinde urmatoarele categorii de
strazi, clasificate conform legii 37/1975:

e Strazi de categoria Il, de legatura, cu 4 benzi de circulatie

e Strazi de categoria lll , colectoare, cu 2 benzi de circulatie

e Strazi de categoria IV, de deservire locala.

Se face precizarea ca unele dintre aceste artere de circulatie nu au elemente
geometrice corespunzatoare categoriei.

Dezvoltarea retelei stradale si ca urmare desfasurarea circulatiei Tn municipiul
Turdaeste influentata de existenta unor obstacole naturale (formele de relief si
cursul de apa al raului Aries, mai putin a celorlalte vai) si a unor obstacole
artificiale, anume caile ferate Turda - Campia Turzii, Turda - Campeni, Turda -
Sandulesti si liniile ferate industriale. Traversarile acestor linii ferate de catre arterele
de circulatie rutiera se realizeaza la nivel, cu sau fara bariere , la:

¢ Intersectie str. Fabricilor cu linia ferata normala Turda - Campia Turzii, linia
ferata ingusta Turda - Campeni si liniile ferate industriale (3 traversari);

e Intersectia strazii 22 Decembrie 1989 cu linille ferate inguste Turda -
Campeni, Turda - Sandulesti si liniile ferate industriale (4 traversari);

¢ Intersectiile dintre strazile Miron Costin, respectiv Ana Ipatescu cu linia
ferata ingusta Turda - Sandulesti.

Traversari denivelate sunt realizate pe traseul variantei DN1 la intersectia cu

liniile ferate inguste Turda - Sandulesti si Turda - Campeni, precum si la intersectia
cu o linie ferata industriala existenta pe malul stang al raului Aries.
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Traversarea cursurilor de apa de catre arterele de circulatie se realizeaza prin
cele doua poduri peste raul Aries, unul pe str. Stefan cel Mare si unul pe varianta
DN1 , la limita perimetrului municipiului, la penetratia dinspre Alba lulia - Campeni,
trei poduri peste paraul Sandulesti (strazile Miron Costin, Ana Ipatescu si varianta
DN1) precum si pe poduri si podete realizate la traversarea vailor Hagsdate, Copaceni
si Fanatelor.

Intersectiile dintre arterele de circulatie sunt in marea lor majoritate cu
circulatia reglementata prin indicatoare de circulatie, intersectii denivelate fiind doar
pe traseul variantei DN1 spre Alba lulia (supratraversari ale strazilor Sandulesti si
Cheii si nodul de circulatie de tip semitrefla la ramificatia DN1 - DN75, acesta din
urma fiind Tn afara teritoriului administrativ al municipiului).

in municipiu nu exista dotdri specifice circulatiei biciclistilor si pietonilor
(piste de biciclisti, trasee destinate exclusiv circulatiei pietonilor, pasaje pietonale
denivelate). Circulatia biciclistilor (cu fluxuri destul de importante pe anumite artere)
se desfasoara pe carosabilul strazilor iar circulatia pietonala se desfasoara pe
trotuare, traversarea carosabilului facandu-se la nivel.

In municipiul Turda exista trei mari zone de polarizare si anume:

e Zona situata in partea nord - vestica a municipiului (zona veche a localitatji)
dezvoltata in lungul unei axe majore de circulatie alcatuita din str.Libertatii -
piata Republicii - str.A.Muresanu - Simion Barnutiu - Clujului, zona
preponderent rezidentiala (locuinte individuale si colective) si cu importante
functiuni administrative, comerciale, de invatamant, sanatate, cultura si de
agrement.

e Zona situata in partea estica a municipiului Turda , dezvoltata intre malul
drept al raului Aries si calea ferata spre Campia Turzii( practic in lungul
traseului DN 15), este principala zona de locuit, cu o pondere semnificativa
a locuintelor colective, precum si importante functiuni comerciale.

e Zona industriala este situata in partea central - sudica a municipiului,
practic intre cele doua zone de locuit si este dezvoltata in lungul strazilor 22
Decembrie 1989 si Stefan cel Mare.

Toate cele trei zone au un deosebit potential de emisie - atragere a traficului
rutier, atat pentru legaturile cu exteriorul cat si pentru legaturile din interiorul
localitatii.Astfel, intre cele doua zone de locuit si zona industriala se desfasoara
deplasarea zilnica pentru munca, atat cu mijloace de transport in comun cat si cu
mijloace de deplasare proprii.

Zona centrala a municipiului atrage si emite fluxuri importante de circulatie
datorita activitatilor administrative, comerciale, de invataméant, sanatate, precum si
de agrement.Valorile acestor fluxuri de circulatie pe reteaua stradala a municipiului
precum si compozitia traficului rutier sunt prezentate in mod detaliat in studiul de
fundamentare privind circulatia in municipiul Turda (proiect SC 234-95, intocmit de
S.C.DARA S.R.L. in anul 1995).

Principalele legaturi functionale intre aceste zone se realizeaza pe traseul
axei majore de circulatie, alcatuita din str.  Clujului, str.Simion Barnutiu, str.
Basarabiei, str. A. Muresanu, piata Republicii, piata 1 Decembrie 1918, str. Libertatii,
piata Romana, str.Stefan cel Mare, calea Victoriei si bulevardul 22 Decembrie 1989.

Circulatia de agrement se desfasoara in perioada de vara atat spre zona
Bailor Sarate si Durgau céat si spre zonele de agrement din exteriorul localitatii
(Cheile Turzii, valea Ariesului si valea lerii) iar in perioada de iarna doar spre valea
Ariesului si Tn mod deosebit spre statiunea turistica Muntele Baisorii, cu iesirea si
intrarea Tn municipiu pe traseul comunDN75 - DN1 (varianta).

Traficul de tranzit se desfasoara astfel:
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Dinspre Cluj Napoca spre Tg. Mures si invers pe traseul DN1 - DN 15 alcatuit
din str. Clujului, Simion Barnutiu, Basarabiei, A.Muresanu, piata Republicii, piata 1
Decembrie 1918, str. Libertatii, piata Romana, str. Stefan cel Mare, calea Victoriei,
cu interdictie pentru traficul greu de la str. A.Muresanu la piata Romana. Traseul
pentru trafic greu este alcatuit din str. Bucovinei - Baritiu si apoi pe sensul unic str.
Horea - Dragalina, respectiv str.Dr. |.Ratiu.

Pe directia Cluj Napoca - Alba lulia si Cluj Napoca - Campeni traficul de tranzit
este dirijat pe traseul descris mai sus pana la piata Romana (cu aceleasi trasee
pentru traficul greu) si in continuare pe traseul DN 1 (variantd) sau eventual pe
traseul strazilor Stefan cel Mare si 22 Decembrie 1989, prin zona industriala.

Tranzitul pe directia Alba lulia - Tg. Mures si Campeni - Tg. Mures se
realizeaza pe traseul DN1 (variantd) - piata Romana - str.Stefan cel Mare - piata
Victoriei, cu posibilitatea de utilizare si a traseului str.22 Decembrie 1989 - calea
Victoriei.

Transportul Tn comun in interiorul localitatii se realizeaza cu autobuze care
parcurg trasee pe strazile Clujului, Simion Barnutiu, Basarabiei, Andrei Muresanu,
piata Republicii, piata 1 Decembrie 1918, str. Libertatii, piata Romana, str. Stefan cel
Mare, calea Victoriei, bulevardul 22 Decembrie 1989.Baza auto este amplasata la
capatul strazii Mihai Viteazu.

Transportul in comun interurban se desfasoara de la autogara situata pe str.
Axente Sever, fiind utilizate traseele de tranzit descrise anterior.

2.4.2. Circulatia feroviara

Circulatia feroviara in municipiul Turda are o pondere mult mai redusa fata de
alte localitati , avand in vedere ca nu este situat pe traseul unor linii feroviare
importante. Municipiul este legat la magistrala feroviara Bucuresti - Cluj Napoca -
Oradea printr-o linie ferata simpla, neelectrificata, cu ecartament normal, ce face
legatura intre gara Campia Turzii si gara Turda, pe aceasta linie ferata fiind efectuate
practic numai transporturi de marfuri din zona industriala. Transporturile de calatori
se realizeaza din gara Campia Turzii, pana la Campia Turzii pentru deplasare fiind
utilizate autobuze.

Municipiul Turda mai are legaturi feroviare cu localitatile de pe valea Ariesului,
din amonte de Turda, prin linia ferata Turda - Campeni - Abrud, linie ferata simpla,
cu ecartament redus si neelectrificata. Pe acest traseu circula un numar redus de
trenuri, de marfa sau mixte, fiind efectuate in principal transporturi de marfa si mai
putin de calatori, avand in vedere viteza redusa de deplasare. in ultima perioad& au
crescut in importanta deplasarile de persoane in scopuri turistice cu trenurile de pe
aceasta linie ferata.

Deasemenea, municipiul Turda mai este legat pe calea feratd cu cariera de
calcar de la Sandulesti, printr-o linie ferata simpla, cu ecartament normal,
neelectrificata, prin intermediul careia se asigura numai transport de marfuri de la
cariera la fabrica de ciment din Turda.

Ponderea transporturilor pe calea ferata si in special a transporturilor de
calatori este redusa, ceea ce determina in compensare un trafic auto important, atat
pentru transporturile grele , de marfa (traficul greu) cat si pentru traficul de calatori,
conducand la valori foarte mari ale fluxurilor rutiere, puse in evidenta si in studiul de
fundamentare privind circulatia.

2.5.Intravilanul existent. Zone functionale
2.5.1. Bilantul suprafetelor zonelor functionale din teritoriul
administrativ al localitatii
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Teritoriul administrativ al municipiului Turda are o suprafata de 9.156 ha, in
cea mai mare parte in folosinta agricola.

Cand, in 1990, O.C.O.T. Cluj a stabilit intravilanul municipiului, a fost luat in
considerare numai teritoriul vetrei principale a localitatii, dar incluzand in cadrul
acestuia si o serie de terenuri aflate in circuit agricol.

in acelasi timp o suprafatd semnificativd de terenuri construite, cu diferite
functiuni, a ramas in afara intravilanului, astfel incat ramane in sarcina prezentului
Plan Urbanistic General sa le identifice si, in functie de utilizarea lor si de sansele de
dezvoltare a functiunii respective, sa le introduca in cadrul noului intravilan propus.

Ca urmare, bilantul teritorial , reprezentand situatia existenta in teritoriul
administrativ al municipiului Turda, se prezinta astfel:

SPECIFICATIE SUPRAFATA %
INTRAVILANUL EXISTENT(CONFORM OCOT) 1278 13,95
EXTRAVILANUL 7878 86,05
din care:

Locuinte si functiuni complementare 25 0,27
Unitati industriale 2 0,02
Unitati agricole 30 0,33
Zone gospodarie comunala (cimitire) 5 0,05
Zone constructii $i amenajari rutiere 125 1,36
Zona cai ferate 26 0,28
Zona constructii tehnico - edilitare 5 0,05
Ape 187 2,04
Terenuri arabile 5137 56,10
Gradini de legume 60 0,65
Pasuni 1140 12,45
Fanate 501 5,47
Vii 168 1,83
Livezi 89 0,97
Paduri 148 1,61
Neproductiv 230 2,57
TOTAL TERITORIU ADMINISTRATIV 9156 | 100,00

Trebuie precizat ca suprafetele construite din extravilan au o densitate mica
de constructii, ele incluzand suprafete destul de mari de curti utilizate ca teren
agricol, ceea ce a determinat importante diferente intre cifrele de bilant teritorial
avansate de O.C.O.T. si cele prezentate in cadrul lucrarii de fata.

2.5.2. Bilantul suprafetelor zonelor functionale din intravilanul
existent

Dupa cum am mai aratat, intravilanul considerat existent, respectiv acela care
a fost stabilit de catre O.C.O.T. in anul 1990, reprezinta numai vatra principala a
localitatii, in cadrul careia densitatea constructiilor este semnificativ mai mare decéat
n restul teritoriului administrativ.

SPECIFICATIE SUPRAFATA %
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Zona centrala si alte functiuni complexe 44,2 3,5
Zona locuinte Si functiuni 644,9 50,5
complementare
Zona unitati economice 195,3 15,3
din care: unitati industriale 159,4 12,5
unitati agricole 35,9 2,8
Zona de parcuri, recreere, sport 28,1 2,2
Zona gospodarie comunala 26,1 2,0
Zona destinatii speciale si echipamente 130,2 10,2
teritoriale
din care: Cai de comunicatie 96,9 7,6
rutiera
cai ferate 25,3 19
constructii si retele 6,6 0,5
tehnico-edilitare
zone cu destinatie 1.4 0,2
speciala
Alte zone (ape, terenuri neconstruibile, 209,2 16,3
culturi agricole in intravilan, etc.)
TOTAL TERITORIU INTRAVILAN 1278,0 100,0

In interiorul intravilanului, dupa cum e si firesc, cea mai mare suprafatd o
ocupa zona de locuit, reprezentand, impreuna cu zona dotarilor de interes public,
cca. 55 % din totalul intravilanului.

in acelasi timp, ponderi mari in cadrul intravilanului detin pe de o parte zona
industriala, a carei dezvoltare in municipiul Turda este deosebit de puternica, iar pe
de alta parte, de categoria “alte zone”, care cuprinde diferitele terenuri neconstruite,
detinand in total 14% din totalul intravilanului.

Aceasta pondere neobignuit de ridicata a acestei categorii este data in
principal de cuprinderea in intravilan a zonelor neconstruibile reprezentate de
saraturile de la Baile Sarate, precum si a unor terenuri puternic erodate si cu pante
foarte mari, situate in zona strazii Petru Maior.

2.5.3. Aspecte caracteristice ale principalelor zone functionale

e ZONA DE LOCUIT

Fata de actualul teritoriu intravilan al municipiului Turda, care masoara 1.278
ha, conform limitei existente la 1 ianuarie 1990 (O.C.O.T.), zona de locuit aflata in
interiorul acestuia, respectiv in vatra principala a localitatii, reprezinta 50,5%, adica
jumatate. Pe langa aceasta, o importantasuprafata construita, ocupata in special cu
locuinte, este situata in afara acestui intravilan.

Densitatea de locuire in aceste doua categorii de teritorii construite este
diferita: astfel, daca pe teritoriul intravilanului , in cadrul suprafetei ocupate cu
locuinte si functiuni complementare, este amplasatda o suprafatd construita de
1.078.890 mp, in cele 57 ha ocupate cu locuinte situate in afara intravilanului
suprafata construita nu este decat de 52.544 mp. Ca urmare, in timp ce procentul de
ocupare a teritoriului Tn intravilan este de 16,63% iar coeficientul de utilizare a
terenului de 0,32, in teritoriul costruit cu locuinte din extravilan acest procent este de
numai 9% iar C.U.T. este 0,12, ceea ce demonstreaza ca, in afara intravilanului, ne
aflam in fata unei locuiri de tip rural, destul de rarefiate.Chiar si in interiorul
intravilanului, indicatorii demonstreaza o utilizare insuficienta a terenului, motivul fiind



34

numarul mare de locuinte parter, in general de locuinte individuale cu pronuntat
caracter rural.

Zona de locuit a municipiului Turda este organizata intr-un numar de 8
cartiere, diferite ca marime atat din punct de vedere al teritoriului ocupat, cat si al
ponderii populatiei, avand caracteristici morfologice diferite si, ca urmare, indicatori
fizici diferiti.

1) Cartierul Turda Noua, situat la extremitatea de nord-vest a localitatii,este
cel mai intins cartier,suprafata sa afectata functiunii de locuire reprezentand peste
20% din suprafata intregii localitati. Cu toate acestea, fiind constituit in totalitate din
locuinte individuale, cartierul cuprinde numai cca. 13% din aria desfasurata a zonei
de locuit a municipiului Turda si adaposteste mai pufin de 11% din populatia
acestuia.Caracteristicile morfologice si functionale ale acestui cartier sunt:

tipul de locuire individuala

tipul de tesut urban ordonat, discontinuu, de tip urban
Regim de inaltime preponderent | parter

functiune dominanta locuirea

alte functiuni existente mica industrie, depozitare, servicii
P.O.T. 15%

C.U.T. 0,17

2) Cartierul Central reprezinta nucleul cel mai vechi al localitatii. Din suprafata
sa totala doar aproximativ jumatate reprezinta functiunea de locuire, cvartale intregi
fiind afectate exclusiv sau in mare parte dotarilor de interes public la nivel orasenesc.

Din punct de vedere morfologic, acest cartier este eterogen, alaturi de tipul de
locuire individual coexistand, in zonele adiacente arterelor principale de circulatie,
tipul de locuire colectiva mica. Deasemenea, o suprafata destul de importanta a
acestui cartier a fost reconstruita integral in ultimii 30 de ani, prin realizarea de
locuinte colective (blocuri).

Ca urmare, Cartierul Central este mult mai dens decét altele, concentrand
peste 20% din suprafata construitd desfasurata de locuinte a localitatii si 15% din
populatia acesteia, la care se adauga si suprafata mare de constructii de dotari din
interiorul zonei de locuit. Din acest motiv, indicatorii care il caracterizeaza sunt
neomogeni in teritoriu, varietatea si mixajul fiind prezente la toate nivelele de analiza:
al tipului de locuire, al tipului de tesut urban, al regimului de inaltime, al functiunilor gi
al stilurilor arhitecturale.Cartierul Central se prezinta astfel:

tipul de locuire Individuala + colectiva + traditionala
colectiva mica

tipul de tesut urban ordonat, discontinuu, de tip urban +
continuu, organizat 1n fronturi
stradale

Regim de inaltime preponderent | parter + P+4

functiune dominanta complexa de interes public+locuire

alte functiuni existente Servicii

P.O.T. 24, 7%

C.U.T. 0,44

3) Cartierul Bai Sarate, amplasat in partea de nord-est a localitatii, are peste
jumatate din teritoriu afectat de alte functiuni decat locuirea: teren neconstruit, spatiu
verde amenajat sau nu, teren agricol.
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Zona de locuit a cartierului, desi destul de intinsa, nu cuprinde decét 7,3% din
totalul ariei desfasurate a locuintelor si respectic 7,7% din populatia
localitatii.Densitatea relativ scazuta a cartierului este determinata , ca si in cazul
cartierului Turda Noua, de preponderenta locuintelor individuale parter, de factura
modesta.Caracteristicile generale ale cartierului sunt urmatoarele.

tipul de locuire individuala

tipul de tesut urban ordonat, discontinuu, de tip urban

Regim de inaltime preponderent | parter

functiune dominanta locuirea

alte functiuni existente agrement, turism, sport, tratament,
productie agricola si zootehnica

P.O.T. 11%

C.U.T. 0,12

4) Cartierul Oprisani, amplasat la sud de raul Aries, este de departe cel mai
populat cartier, adapostind mai mult de jumatate din populatia municipiului Turda pe
un teritoriu care reprezinta doar cca.19% din suprafata totala a zonei de locuit.

Cartierul Oprisani este cel mai tanar cartier al municipiului Turda, fiind
constituit In cea mai mare parte din locuinte colective (blocuri) realizate in ultimii 30
de ani.

Caracteristicile morfologice generale ale cartierului Oprisani sunt.

tipul de locuire preponderent colectiva, cu enclave
de locuire individuala

tipul de fesut urban ordonat, discontinuu, de tip urban

regim de indltime | P +4

preponderent

functiune dominanta locuirea

alte functiuni existente dotari complementare specifice zonei
de locuit, servicii, industrie

P.O.T. 21,5%

C.U.T. 0,70

5) Cartierul Poiana, situat la extremitatea estica a municipiului Turda, este un
cartier relativ omogen, provenit dintr-o localitate rurala inglobata recent municipiului
Turda, ceea ce ii confera caracteristici morfologice si indicatori de utilizare a
terenului specific rurali:

tipul de locuire Individuala

tipul de tesut urban organizat, de tip rural

regim de inaltime | Parter

preponderent

functiune dominanta locuirea

alte functiuni existente dotari complementare specifice zonei
de locuit, productie agricola

P.O.T. 10,5%

C.U.T. 0,11
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In cazul cartierului Poiana, ocuparea scazutd a terenului nu provine dintr-o
locuire insuficient de densa ci din faptul ca terenul, organizat in loturi de mari
dimensiuni, este utilizat pentru productia agricola.

6) Cartierul Zona Industriala nu este propriu-zis un cartier de locuinte, zona de
loccuit reprezentdnd mai putin de 25% din suprafata totala a “cartierului”. Pe acest
teritoriu restrans si discontinuu, constituit din mai multe enclave de mici dimensiuni,
se gaseste o arie desfasurata de constructii de locuit care nu depaseste 2% din
totalul localitatii, in cadrul careia locuieste un procent de 3,18% din populatia
acesteia. Caracteristicile acestui cartier sunt:

tipul de locuire Individuala

tipul de tesut urban ordonat, discontinuu, de tip urban
regim de inaltime | Parter

preponderent

functiune dominanta locuirea

alte functiuni existente activitati industriale

P.O.T. 11%

C.U.T. 0,12

7) Cartierul Sandulesti constituie un mic cartier cu aspect rural, situat la limita
de vest a municipiului Turda. Fata de suprafata teritoriului pe care il ocupa si care
reprezinta cca. 6,5% din totalul zonei de locuit, aria desfasurata a locuintelor i
respectiv populatia cartierului nu reprezinta mai mult de 2,2%.

Aceasta deoarece cea mai mare parte a cartierului este alcatuita din livezi si
vii care constituie parcele de mari dimensiuni afectate de catre o singura locuinta
modesta.

Pe de alta parte, este de amintit faptul ca o buna parte a cartierului Sandulesti
este situata, tocmai din aceste motive, in afara intavilanului stabilit de catre O.C.O.T
in 1990. Ca urmare, indicatorii foarte scazuti de utilizare a terenului nu afecteaza
indicatorii din zona de locuit aflata in interiorul vetrei principale a localitatii.

Caracteristicile morfologice ale cartierului sunt:

tipul de locuire Individuala

tipul de fesut urban organizat, de tip rural
Regim de inaltime | Parter

preponderent

functiune dominanta locuirea

alte functiuni existente productie agricola
P.O.T. 8%

C.U.T. 0,08

8) Cartierul Sf.loan - Harcana nu este propriu-zis un cartier ci 0 zona situata la
nord de raul Aries, la est de vatra principala a localitatii, zona din care cea mai mare
parte se afla in extravilanul actual.

Ca si o parte din cartierul Sandulesti si o parte din cartierul Bai Sarate,
locuintele din aceasta zona au fost realizate ca anexe la o activitate agricola, bazata
in special pe viticultura si pomicultura. Din acest motiv, desi teritoriul ocupat de
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aceste locuinte si mai ales de gospodariile aferente este destul de important,
reprezentand cca.10% din totalul zonei de locuit, aria desfasurata a constructiilor de
locuit, precum si numarul populatiei permanente sunt mult mai putin importante,
ponderea lor cifrandu-se sub 1%. Sintetizam mai jos caracteristicile morfologice ale
“cartierului”:

tipul de locuire individuala

tipul de tesut urban neorganizat, de tip rural
regim de inaltime | parter

preponderent

functiune dominanta productie agricola

alte functiuni existente locuire, agrement
P.O.T. 1,9%

C.U.T. 0,02

e ZONA ACTIVITATILOR ECONOMICE

Pe teritoriul municipiului Turda se contureaza mai multe areale care adapostesc
activitati economice, cu caracteristici distincte, determinate de tipul de activitate
economica desfasurata in teritoriul respectiv.

1) Principala zona industriala a municipiului Turda este “Platforma industriala
Sud”.Aceasta este amplasata in centrul de greutate al teritoriului municipiului, intre
Cartierul Central si cartierul Oprisani, la limita de sud a localitatii.

Zona cuprinde marile unitati industriale, cu profil de prelucrare a mineralelor
nemetalice, unitati de constructii, constructii de masini, etc. In acelasi timp, aici mai
sunt amplasate si unitati de depozitare si prelucrare ale industriei alimentare,in ciuda
faptului ca zona este o puternica producatoare de noxe.

Suprafata zonei este de aproape 200 ha, dintre care 124,9 ha apariin
agentilor economici. Este deservita rutier, de pe o artera care porneste din artera
principala a localitatii. Este deasemenea deservita si feroviar, aproape toate unitatile
mari dispunand de terminale de cale ferata de la statia C.F.R. de marfuri a localitatii.

in prezent, o parte din agentii economici de pe platformé& si-au diminuat mult
activitatea, astfel ca o suprafata semnificativa a teritoriului zonei, precum si
construita, au ramas neutilizate.

2) Platforma industriala Oprisani, amplasata in partea de sud a cartierului cu
acelasi nume, este a doua ca marime in municipiul Turda, suprafata totala a zonei
fiind de cca.15 ha, din care 9,62 ha in folosinta agentilor economici existent;.

Zona dispune de un acces amplu la calea ferata, in dreptul zonei de triaj,
precum si de acces rutier de pe str. Mihai Viteazu, ce porneste de asemenea din
artera principala a localitatii.

Pe teritoriul acestei zone industriale sunt amplasate unitati economice cu
profil de transporturi si constructii, cu un grad mediu de poluare.

3) Zona strazii Basarabiei este o zona mixta in care isi gasesc amplasament
locuinte individuale parter, dotari comerciale, servicii si 0 serie de industrii de mai
mica anvergura, in special cu profil alimentar, intre care fabrica de paine este cea
mai importanta.

Suprafata afectata in prezent de activitati economice este de 1,61 ha.

Fiind amplasata in plin centru al cartierului Turda Noua, unitatile industriale au
acces direct din artera principala rutiera a localitatii.
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4) Zona strazii Petru Maior cuprinde in prezent unitati cu profil de constructii si
de gospodarie comunald, precum si sediul AGROMEC. in cadrul unitati de
gospodarie comunala (R.A.D.P.) sunt amplasate mari suprafete de sere care asigura
materialul saditor pentru parcurile gi zonele verzi ale orasului.

Suprafata totala a zonei este de 6,18 ha, fiind in intregime ocupata de agentii
economici mentionati. Activitatea economica din zona este nepoluanta, dar accesul
rutier este dificil, din cauza unor strangulari ce intervin la legatura drumului de acces
cu reteaua rutiera a localitatii.

in afara acestor zone de activitdti economice bine conturate, in municipiul
Turda exista o serie de teritorii In care, mai mult sau mai putin concentrat , au fost
amplasate diferite unitati productive, de diferite profile, unitati de transporturi si de
depozitare, precum si unitati de productie agricola. Acestea sunt fie risipite in cadrul
zonelor de locuit, ca in cazul zonei strazii Stefan cel Mare sau al strazii Sandulesti,
fie amplasate la limita intravilanului, astfel incat o parte a suprafetei ocupate de
acestea se afla in extravilan, creind astfel dificultati la stabilirea bilantului teritorial.

Dintre aceste zone cu activitate economica, cea mai importanta ca suprafata
este Statiunea de Cercetari Agricole, al carei sediu si o parte din constructiile
destinate productiei sunt amplasate in partea de nord a teritoriului municipiului, intre
cele doua teritorii declarate protejate: Baile Sarate si Durgau.

e ZONA SPATIILOR VERZI

Municipiul Turda dispune de o suprafata redusa de spatii verzi, insumand
26,7 ha, constituita in principal din scuaruri de diferite dimensiuni, nedepasind in
general 0,5 ha. Suprafete de teren cuprinzand spatii verzi constituite si amenajate ca
atare, de dimensiuni mai importante, sunt cele din cartierul Oprisani, reprezentand
in general spatii de joc pentru copii, risipite intre constructiile de locuit.

Singurele zone verzi amenajate din municipiul Turda care pot fi numite parcuri
sunt:

e Parcul Tineretului (parcul orasului), amplasat la limita de sud a Cartierului

Central, de-a lungul Ariesului, in suprafata de 8,75 ha;

e Parcul Turda Noua, amplasat in piata Basarabiei, in realitate un scuar

format la intersectia a trei strazi, in suprafata de 2,7 ha.

In interiorul intravilanului este inclus si teritoriul B&ilor S&rate, care cuprinde
dotari sportive si de agrement (strandul) si gradina zoologica, ambele plantate, ceea
ce ar putea sa determine calculul suprafetei acestora in cadrul suprafetelor de zone
verzi ale orasului.

Pe de alta parte, importanta suprafata neconstrubila de la Baile Sarate, desi
acoperita cu o vegetatie specifica de saratura, din care cca. 5 ha au si fost declarate
zona de rezervatie botanica, nu poate fi considerata ca avand un aport la cantitatea
de spatii verzi a localitatii, din cauza caracteristicilor sale.

Suprafata totala de spatii verzi, raportata la totalul populatiei municipiului,
reprezinta 4,36 mp/locuitor, indicator deosebit de nefavorabil, mai ales {indnd seama
de faptul ca municipiul Turda este o localitate intens poluata, care necesita spatii
verzi suplimentare fata de normele generale.

in ceea ce priveste teritoriile afectate altor functiuni, dar care cuprind si
plantatii care pot juca rolul de zone verzi, acestea sunt constituite in principal din
plantatiile viticole si pomicole aferente gospodariilor si Statiunii de Cercetari Agricole.
Aceste spatii sunt insa amplasate in mare parte la periferia intravilanului existent,
astfel incat nu pot constitui o bariera contra poluarii generate de zona industriala, iar
pe de alta parte ele nu sunt deschise accesului public, astfel ca nu pot fi luate in
considerare la calculul suprafetelor verzi ale orasului.
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e OBIECTIVE DE INTERES PUBLIC

Cea mai mare parte a obiectivelor de interes public este amplasata in
principalele trei zone cu caracter central ale localitatii: zona centrului istoric din cadrul
Cartierului Central, zona pietei Basarabiei din cartierul Turda Noua si zona centrului
de cartier Oprisani.

in cadrul centrului istoric, organizat n jurul pietelor Republicii si 1 Decembrie
1918, sunt amplasate principalele dotari administrative si culturale ale localitatii,
precum si mare parte din institutiile financiar-bancare. Cea mai mare parte a acestor
obiective sunt amplasate in constructii specifice, chiar daca, unele din acestea,
destul de degradate din punct de vedere fizic, din cauza vechimii lor.

In aceastd zona, densitatea constructiilor pentru dotari publice este foarte
ridicata, unele cvartale fiind Tn mod exclusiv ocupate cu aceste obiective, in timp ce
in altele procentul de alte functiuni (locuinte) este foarte redus.

Caracterul pregnant central al acestei zone rezida pe de o parte din functiunile
sale publice iar pe de alta parte, din pozitia sa geografica de centru de greutate al
teritoriului ocupat de localitate in ansambilul ei. in acelasi timp, o indelungata traditie
face din aceasta zona locul de amplasare al obiectivelor publice, ceea ce ih mod
firesc a dus in timp la aglomerarea acestora.

Celelalte doua zone centrale amintite mai sus au mai degraba rolul de centru
de cartier, atat prin anvergura lor mult mai redusa, cat si prin importanta dotarilor
publice care le alcatuiesc.

Geneza acestor doua centre este diferita: in timp ce piata Basarabiei s-a
dezvoltat pana la un moment dat ca centru al unei localitati (Turda Noua), centrul de
cartier Oprisani este rezultatul unui demers de proiectare contemporan, tributar
diferitelor conceptii urbanistice ale diferitilor proiectanti care au lucrat la realizarea
acestuia.

Cartierele Bai Sarate, Sandulesti si Poiana nu beneficiaza de un centru de
cartier, nici macar de un nucleu de dotari publice cat de cat constituit. Dotarile
publice existente in cartierul Bai Sarate sunt dotari de interes orasenesc, specializat
pentru agrement, sport si tratament, iar cartierul Poiana se presupune ca are acces
convenabil pe artera principala a localitatii, la centrul de cartier Oprisani.

e ZONA CU INCARCATURA DEOSEBITA SUB ASPECTUL VALORII
ISTORICE, CULTURALE Sl URBANISTIC ARHITECTURALE

Municipiul Turda este detinator al unui mare numar de valori istorice,
culturale si urbanistic-arhitecturale din diferite epoci istorice , dupa cum urmeaza:
monumente si situri arheologice, monumente si ansambluri de arhitectura, zone
istorice urbane.

a) Monumente, rezervatii si situri arheologice

Principalul monument arheologic al municipiului Turda este constituit de
ansamblul castrului roman de pe dealul Cetatii, partial dezvelit si conservat, obiectiv
de mare interes stiintific, singurul castru de legiune (a V-a Macedonica) scos la
suprafata in Romania.

intreaga suprafatd ocupatd de castru precum si o suprafatd de cca. 16 ha,
situata la vest de acesta , despre care se cunoaste ca contine importante vestigii
arheologice, inca necercetate, a fost declarata rezervatie arheologica.

Actualmente, teritoriul ocupat de castru este situat la limita vestica a
intravilanului existent, dar in mai multe documentatii anterioare s-a preconizat
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extinderea intravilanului asupra acestuia, in scopul de a asigura o protectie mai
eficientd monumentului.

Trebuie de altfel mentionat ca intreaga jumatate de vest a Cartierului Central
si cartierul Sandulesti in intregime, precum si partea de sud a Zonei Industriale
constituie teritorii cu o mare incarcatura de vestigii arheologice, necesar a fi protejate
prin masuri adecvate.

b) Monumente istorice si de arhitectura

Aceste obiective sunt amplasate in totalitate in intravilan, constituind nucleul
Cartierului Central. Ele sunt urmatoarele:

Biserica reformata din Turda Veche, situata in str. B.P.Hasdeu nr.1,
constructie gotica din sec. XV, monument validat de CNMASI cu nr. cod
13B542;

Curia (casa fiscului, casa principilor) voievodala, actualmente muzeu,
constructie gotica civila cu modificari romantice, datand din sec.XV — XVI,
situata in str. B.P.Hasdeu nr.2, monument validat de CNMASI cu nr. cod
13B543;

Ruinele “cetatii”, mai precis ale fortificatiei care cuprindea biserica
reformata si curia, datand din sec. XIV — XV, situate in str. Mircea Voda
nr.4, monument validat de CNMASI cu nr. cod 13B544;

Casa parohiala a bisericii reformate, situatda in str. Dr.l.Ratiu nr. 44,
constructie baroca, actualmente locuinta, datand din sec.XVIll, monument
validat de CNMASI cu nr. cod 13B545;

Biserica romano-catolica, situata in p-ta Republicii nr. 54, importanta
constructie gotica ce domina piata principala a orasului, realizata intre 1498
- 1504, monument validat de CNMASI cu nr. cod 13B546;

Biserica reformata din Turda Noua, impreuna cu zidul de incinta, situata in
p-ta Basarabiei, datata 1504, monument validat de CNMASI cu nr. cod
13B547;

Biserica reformata din cartierul Poiana, situata in str. Campiei nr. 49,
realizata in sec. XV, monument validat de CNMASI cu nr. cod 13B548;
Fronturile str. Republicii, nr. 1 — 52, realizate intre sec. XV — XX, validate ca
monument istoric si de arhitectura de catre CNMASI cu nr. cod 13B549;
Casa de locuit situata in p-ta Republicii nr.15, constructie neobaroca
realizata in 1901 - 1902, monument validat de CNMASI cu nr. cod 13B550;
Casa de locuit situata in p-ta Republicii nr.7, constructie sezession, datand
de la inceputul sec.XX, monument validat de CNMASI cu nr. cod 13B551;
Casa de locuit situata in str. G.Cogbuc nr.12, inceputul sec.XX, monument
validat de CNMASI cu nr. cod 13B552;

Casa de locuit situata in str. G.Cogbuc nr. 13, inceputul sec.XX, monument
validat de CNMASI cu nr. cod 13B553;

Prefectura veche, actualmente primaria municipiului Turda, situata in p-fa 1
Decembrie 1918, constructie realizata in 1884 — 1886, monument validat
de CNMASI cu nr. cod 13B554;

Fabrica de bere, situatda in p-ta Romana, constructie din sec.XIX,
monument validat de CNMASI cu nr. cod 13B555;

c) Monumente de arta plastica si cu valoare memoriala

Statuia Dr. loan Ratiu, situata in p-ta 1 Decembrie 1918, bronz, realizata in
1929, monument validat de CNMASI cu nr. cod 13D015;
Monumentul reuniunii “Sfanta Maria”, situat in str. Avram lancu, realizat in
1933, monument validat de CNMASI cu nr. cod 13D016.

d) Rezervatii de arhitectura
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Piata Repubilicii, in intregul ei, cuprinzand atat spatiul urban neconstruit cat
si fronturile in care se insereaza constructii cu fatade baroce, neoclasice
sau eclectice, validata ca rezervatie de arhitectura de catre CNMASI, cu nr.
cod 13E010;

Studiul de fundamentare “Stabilirea zonelor protejate cu valoare deosebita”,
elaborat de Catedra de Arhitectura a Universitatii Tehnice Cluj — Napoca a identificat
n interiorul acestui teritoriu 0 serie de obiective pe care le propune pentru includerea
pe lista monumentelor. Propunerile respective au fost insusite de CZMASI si au fost
acceptate de catre sectiunea de “Evidenta” a CNMASI. Acestea sunt urmatoarele :

Constructiile “vechi” ale spitalului si policlinicii, situate de o parte si de alta
a str. Andrei Muresanu, realizate in sec. XIX.

Catedrala, biserica ortodoxa cu o arhitectura neoroméneasca destul de
greoaie, situata in p-ta Republicii, construita in 1930;

Parcul orasului, din care, ca elemente de arhitectura, sunt de mentionat
intrarea si aleea principala, situat in str. Razboieni;

Cimitirul central al orasului, interesant prin monumentele sale funerare,
luat in evidenta atat ca rezervatie de arhitectura, cat si ca monument
istoric si de arhitectura;

Cladirea Bancii Nationale, situata in p-ta 1 Decembrie 1918, constructie
neoclasica, realizata intre 1884 — 1886

Casa situata in str. Basarabiei nr. 48, constructie din sec. XIX.

Cladire utilitara (fost gimnaziu) situata in str. Daciei nr.1, construita Tn
1865;

Biserica unitariana, situata in str. Daciei nr. 3, construita in 1784;

Casa de locuit, situata in str. Daciei nr.5.

Sinagoga, situata in str. M.Eminescu nr. 28;

Scoala elementara, situata in str. B.P.Hasdeu nr. 4, construita in 1868;
Biserica si manastirea franciscanilor, situata in str. Avram lancu nr. 49,
construita in 1773;

Biserica greco — catolica situata in str. Gh. Lazar, construita in 1839;
Biserica ortodoxa, situata in str. Gh. Lazar, construita in sec. XIX.

Casa de locuit, actualmente dotare culturala (Casa Copiilor), situata in str.
Dr.l.Ratiu nr. 13;

Casa de locuit, actualmente dotare culturala (Casa Armatei), situata in str.
Dr. I. Ratiu nr. 25;

Scoala, situata in str. Dr.l.Ratiu nr. 42, construita in 1922;

Scoala, situata in str. Dr.l.Ratiu nr. 53, construita in 1882;

Casa de locuit, situata in str. Dr.lI.Ratiu nr. 58, datand din sec. XVIII;

Casa de locuit, situata in str. Dr.l.Ratiu nr. 69, construita in sec. XIX;

Casa de locuit, situata in str. Avram lancu nr.2, construita in sec. XIX;
Cladirea liceului “Mihai Viteazu”, situata in str. Dr.l.Ratiu nr.111, construita
n 1907;

Parohia romano — catolica, situata in p-ta Rapublicii nr.1, construita la
inceputul sec. XIX;

Judecatoria municipiului Turda, constructie baroca avand functiunea
inifiala de primarie a orasului, situata in p-ta Republicii nr. 5, construita
intre 1795 — 1806;

Casa (fosta scoala reformata de fete) situata in p-ta Republicii nr. 16,
construita in 1859;

Casa (fostul hotel Elisabeta), situata in p-ta Republicii nr. 28, construita in
1882;
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e Case situate in p-ta Republicii, nr. 46,47,48 si 49, nedatate;

e Teatrul de Stat, cladire in stil “sezession”, situat in p-ta Republicii nr. 52,
construit in 1907,

e Casa situata in p-ta Republicii nr. 53;

e Biserica greco — catolica situata in str. Salinelor nr. 8 — 10, construita la
inceputul sec. XX;

e Casa de locuit situata in str. Traian nr. 71, construita in 1905.

De asemenea, studiul de fundamentare identifica pe teritoriul localitatii un
areal care cuprinde mare parte din cartierele Turda Noua si Central, cele mai vechi
teritorii construite din cadrul actualului municipiu Turda, care pastreaza trama
stradala si parcelarul initial, istoriceste constituit. Mentinerea acestor caracteristici
reprezinta o garantie de continuitate in dezvoltarea localitatji.

e) Zona istorica extraurbana

in aceastd categorie introducem ansamblul Monumentului lui Mihai Viteazul,
constituit din monumentul propriu — zis si parcul care il inconjoara, situat in
extravilan, n partea de sud a teritoriului administrativ.

2.6. Protectia si conservarea mediului
2.6.1. Zone cu riscuri naturale

Fenomenele de risc sunt conditionate de litologie, precipitatii, covorul vegetal
si activitatea antropica.

Litologia, respectiv tectonica regiunii, permit evidentierea unor areale cu un
anumit specific al riscului geomorfologic (eroziune areolara, torentiala pana la faza
de alunecari si prabusiri). Suprafetele cvasi - orizontale, respectiv interfluviile sunt
relativ stabile .

in schimb versantii, in functie de panta, expozitie, lungime si de modul de
asezare al stratelor, sunt zonele in care riscul geomorfologic se poate manifesta.
Astfel cuesta Ariesului, desfagurata pe stanga raului, constituie o zona cu posibilitaf;
de declansare a prabusirilor, alunecarilor de teren si a proceselor de eroziune de
suprafata, incadrandu-se in zonele cu risc ridicat si foarte ridicat de eroziune. La
aceasta contribuie, ca element natural, fenomenul de impingere a Ariesului, cat si
activitatea antropica indelungata prin indepartarea invelisului vegetal initial, respectiv
padurea.

Un al doilea sector de risc ridicat de declansare a alunecarilor de teren il
constituie versantii in cuesta de pe Valea Sarata si Valea Calda.Alunecarile de teren
prezente si active din perimetrul lacurilor sarate sunt legate si de existenta masivului
de sare aproape de suprafata.

Versantii monoclinali intra in categoria riscului mediu si minim al proceselor
geomorfologice manifestate prin eroziune torentiala, alunecari superficiale, la
acestea contribuind si tipul de cultura practicat, respectiv a tipurilor de araturi.

Fenomenele meteorologice de tipul ploilor torentiale si a tornadelor, cu o
frecventa maxima in sezonul de vara, fara sa existe o legatura in distributia temporo
- spatiala, constituie fenomene de risc cu efecte pagubitoare pentru asezari,
respectiv infrastructura de comunicatje si culturile agricole.

Cele mai relevante au fost fenomenele care au avut loc in vara anului 1997:
ploi torentiale insotite de grindind si vanturi puternice, compromitand culturile
agricole.

Cat priveste situatia inundabilitatii, raul Aries pe teritoriul municipiului Turda
este indiguit in totalitate pe malul drept pana la afluentul racosa, situat pe teritoriul
orasului Campia Turzii, astfel ca inundatii din revarsari de apa pot apare cu frecventa
foarte scazuta. Evident, teritoriul dintre albia minora si dig, care ajunge péana la cca.
200 m latime, este inundabil in perioadele de viituri, in special la topirea zapezii.
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Ca urmare,in partea din stanga a luncii Ariesului, datorita si pantei reduse de
scurgere, apar inmlastiri locale, care pot fi intalnite si pe terasele inferioare.

In cadrul intravilanului intalnim de asemenea cele dou4 tipuri de fenomene de
degradare a terenului: alunecarile si inundatiile.

Alunecarile de teren sunt locale si reduse ca suprafata, terenurile in cauza
fiind stabilizate prin patura de sol vegetal care le acopera. Aceste fenomene sunt
localizate in partea nordica si vestica a localitatii, pe versantul Dealului Viilor,
nestabilizat in totalitate, aici punéndu-se in evidenta doua areale cu alunecari in
zona strazilor Agriculturii si la sud de aceasta. O eventuala construire a acestor
terenuri ar avea ca efect indepartarea acestei paturi si antrenarea unor noi alunecari.

O alta zona pe acelasi versant, in suprafata de 11,6 ha, situata la nord de
constructiile de locuit de pe str. Petru Maior, prezinta rupturi vii, cauzate de torentj si
fenomene de siroire.

Inundatiile in teritoriul intravilanul localitatii sunt cu totul accidentale, avand in
vedere faptul ca atat raul Aries, cat si cei doi afluenti, valea Fanatelor si valea
Racilor, sunt regularizati. Totusi, unele inundatii de mica anvergura se pot produce in
zona industriala (str.Nicolae Teclu), precum si pe malul stang al Ariesului, dupa
iesirea din localitate, in zona str. Petru Maior.

Deasemenea, din cauza colmatarii celor doua vai, exista pericolul unor
inundatii de mici proportii in zona de N -V a localitatji.

In cadrul teritoriului administrativ al municipiului Turda, atat in intravilan cat si
in afara acestuia, se afla doua zone care prezinta modificari importante fata de
situatia terenurilor inconjuratoare, reprezentate prin saraturi extinse, cu vegetatie
specifica. Aceste doua zone sunt situate la extremitatea nordica a intravilanului
existent, una pe platoul “Bai Sarate” iar cealalta in microdepresiunea Durgau,
prelungindu-se pe Valea Sarata, care isi are aici originea. Aceste zone prezinta
fenomene de prabusire care fac terenurile respective improprii pentru constructii,
dar care au generat o serie de lacuri cu diferite grade de salinitate.

Prezenta lucrare apreciaza aceste doua zone din punct de vedere al valorii lor
in cadrul structurii urbane, nu ca pe niste zone degradate, in ciuda dificultatilor de
amenajare si plantare, ci ca pe teritorii cu un potential turistico - balnear specific, ce
urmeaza a fi prezervat prin toate mijloacele si utilizat superior in contextul dezvoltarii
urbanistice viitoare.

2.6.2. Probleme de mediu. Impactul factorilor poluanti asupra
mediului si populatiei

Atat studiul de fundamentare intocmit in cadrul prezentului P.U.G., céat si
numeroase alte studii anterioare au subliniat faptul ca, in conditiile specifice de
evolutie din ultimii 40 de ani, in municipiul Turda problemele reabilitarii, protectiei si
conservarii mediului au un caracter prioritar. Studiul de impact intocmit pentru
municipiul Turda, ulterior primei redactari a lucrarii, a pus in evidenta o serie de
surse de poluare a mediului pe teritoriul municipiului Turda. Acestea sunt: activitatea
industriala, traficul rutier, traficul feroviar si activitatea umana curenta.

Cea mai importanta sursa de poluare care genereaza noxe ce depasesc de
cateva ori normele admise , este activitatea industriala. Aceasta polueaza in primul
rand atmosfera , prin emisiile de gaze si pulberi, precum si solul, atat ca fenomen
secundar poluarii atmosferice, prin depunerea la sol a pulberilor, cat si prin
depozitarea deseurilor industriale.

Principalii emitenti de noxe industriale sunt Uzinele Chimice Turda (U.C.T.) si
S.C. Cimentul S.A.
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Prima dintre acestea emite in atmosfera noxe gazoase constituite din clor,
acid clorhidric si oxid de carbon. in prezent este in curs de elaborare un studiu de
impact asupra mediului care urmeaza sa evidentieze concentratiile in aer generate
de fiecare instalatie in parte si daca acestea depasesc concentratiile medii admise.

S.C.Cimentul S.A. emite in special pulberi sedimentabile si bioxid de carbon.
Cuptoarele instalatiilor sunt prevazute cu electrofiltre si minifiltre in scopul captarii
pulberilor, dar acestea, din diferite motive, nu functioneaza in mod permanent.

Celelalte societati comerciale emit in special bioxid de carbon. Rolul acestui
gaz in procesul de impurificare a aerului se manifesta prin constituirea efectului de
sera.

Clorul si compusii sai, emanati de Uzinele Chimice Turda, dau in general
concentratii mici, sub limitele admise. Clorul se gaseste in aer numai in lunile de
vara, pe o raza de 400 - 500 m in jurul sursei.

Deasemenea, poluarea cu oxid de carbon data de Uzinele Chimice Turda,
S.C.Cimentul S.A. si mai ales de circulatia auto nu depaseste cantitatea maxima
admisa la distanta de 500 m de sursa pe directia S - E si 300 - 400 m in rest.

Gradul de poluare atmosferica a municipiului Turda este puternic influentat de
cauze naturale: topografia si factorii meteorologici.

Relieful amplasamentului localitatii favorizeaza o migcare a aerului pe directia
“In sensul vaii” pe axa S - N. Sursele de poluare se gasesc asezate intr-un punct
critic al depresiunii $i anume aceasta se largeste in albia Ariesului care, lovindu-se
de cornisa de la N - E, face un cot brusc spre S - E. Aceasta cornisa dirijeaza o parte
din pulberile emise direct peste cartierul Oprisani si mai departe catre Poiana.

Pe de alta parte factorii meteorologici sunt nefavorabili autopurificarii aerului
atmosferic. Frecventele inversiuni termice permit stagnarea si cumularea poluantilor
emisi, favorizand procesul de sedimentare a particulelor grosiere in teritoriul urban si
mentinerea particulelor fine si foarte fine in atmosfera zonelor de locuit.

intre perioada de dinainte de 1989 si perioada de dupa 1989 pan4 in prezent,

exista diferente importante in ceea ce priveste aria de raspandire a noxelor.
In primul interval, Tnainte de 1989, cantitatea de praf din apropierea sursei se ridica
la 4000 g/mp/an, in timp ce dupa aceasta ea ajunge abia la 300g/mp/an. La aceasta
diminuare, cauza principala a fost reducerea drastica a activitatii. Pe directia opusa
vantului dominant, sud - estica, zona foarte puternic poluata se intinde pana la o
distanta de 800 m de la sursa, in timp ce zona curata se localizeaza la o distanta mai
mare de 3 km. Pe directia opusa, N - V, limitele celor doua zone se situeaza la
distante de 300 m si respectiv 3,5 km.

in perioada a doua, pe directia S - E limita zonei curate se situeaza la 2 km, in
schimb se constatda o mai mare extindere a prafului sedimentat pe directiile
cartierelor Turda Noua si Bai Sarate, limita zonei mijlociu poluate situindu-se la 2 km
iar a zonei curate la cca. 4 km. In plus se observd o tendintd de extindere a
poluantilor pe directia estica, de-a lungul soselei spre Campia Turzii, situatie care
este cauzata de intensificarea traficului rutier.

Din harta sectoarelor microclimatice rezultd ca in municipiul Turda nu exista
sectoare neexpuse direct sau indirect actiunii de degradare a mediului si in special a
aerului atmosferic.

Directiile de raspandire a prafului fin sunt atat S - E cat si N - N - V. Astfel,
zonele cele mai afectate sunt Cartierul Central si Oprisani.

in ce priveste praful grosier, acesta cade in apropierea sursei, gravitational,
astfel Tncat zona este teritoriul cel mai poluat , cu valori maxime de peste 6000
tone/kmp/an la distanta de cca. 200 m in jurul sursei, ceea ce reprezinta o depasire
de 30 de ori a cantitatii maxime admise.
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O alta sursa de poluare importanta pentru municipiul Turda este puternica
circulatie rutiera care strabate localitatea pe traseul drumului national DN1 - E60.
Potentialul de poluare al acestei unice artere de circulatie este cu atat mai mare cu
cat in ultimii ani traficul rutier s-a dublat, modificand aria afectata de emanatiile de
bioxid de carbon in concentratii ce depasesc limitele admise, prin extinderea
acesteia asupra cartierelor Oprisani si Poiana.

in acelasi timp, circulatia rutierd desfisuratd pe strazi inguste, lipsite de
protectia vegetatiei, in plina zona de locuit, afecteaza fonic o mare parte din
localitate, poluand cu zgomot si vibratii locuintele de pe traseu.

Depozitarea deseurilor urbane constituie deasemenea un factor de poluare.
Actuala platforma de gunoi a orasului este amplasata in amonte de localitate, ceea
ce a dus la situatia de a nu avea autorizatie de functionare. in plus, aceasta
platforma nu mai are capacitate de depozitare , fiind necesara fie extinderea ei, fie
realizarea unei platforme noi.

in ceea ce priveste deseurile industriale, care reprezintd o cantitate anual&
redusa in comparatie cu deseurile menajere, acestea sunt in cea mai mare parte
inerte din punct de vedere chimic. O parte se depoziteaza in incinta unitatilor
economice respective (S.C.IZOCER S:A:, S.C.Cimentul S.A.) sau in afara teritoriului
administrativ al municipiului Turda, in timp ce alta parte este depozitata la rampa de
gunoi a oragului.

Impactul acestor surse se repercuteaza asupra tuturor factorilor de mediu
(apa, aer, sol), precum si asupra vegetatiei si asupra starii de sanatate a populatiei.

a) Impactul produs asupra apelor priveste dispersia poluantilor in receptorii
naturali, inclusiv in apele subterane, determinind un mediu afectat peste limitele
admise, cu efecte accentuate. Suspensiile industriale contribuie cu un nivel mai
ridicat (nivel 3), cu efecte nocive accentuate, in timp ce reziduurile menajere, din
care doar o parte sunt canalizate si conduse la statia de epurare de pe teritoriul
orasului Campia Turzii, determina un mediu degradat , cu efecte letale la durata
medie de expunere.

b) Impactul asupra aerului este produs de traficul rutier, acum in crestere,
precum si de emisiile din activitati industriale. La capacitatea actuala de trafic, mediul
este afectat peste limita admisa (nivel 1) in cea mai dens locuita parte a localitatii
(centru) si in zona strazii Traian, unde efectele sunt accentuate.

in zona U.C.T. , mediul este afectat peste limitele admise la nivel 3, respectiv
efectele nocive sunt accentuate.

Cartierele Bai Sarate, Oprisani, Turda Noua si Poiana sunt afectate in limite
admise, cu efecte accentuate.

c) Impactul din zgomot si vibratii determina un mediu afectat in limite admise,
la nivel 2, unde efectele nu sunt nocive, in zona strazilor Clujului, Bucovinei,
Agriculturii, prcum si Tn zona obiectivelor Hotel Bradul, centru, primarie, S.C.
Electroceramica si un mediu afectat peste limite admise, cu efecte accentuate, in
zona strazilor Stefan cel Mare, Campiei, zona industriala.

d) Impactul asupra solului si subsolului se produce pe tot teritoriul intravilan al
municipiului Turda, mediul fiind afectat peste limitele admise (nivel 1) iar efectele
sunt accentuate. in zona industriald mediul este degradat (nivel 1) iar efectele sunt
nocive.

e) Impactul asupra starii de sanatate a populatiei este realizat de insumarea
tuturor acestor efecte negative descrise mai sus. Din acest punct de vedere, se
poate considera ca pe ansamblul municipiului Turda mediul este degradat, iar
efectele sunt nocive la durate lungi de expunere.

f) Impactul asupra vegetatiei determina un mediu afectat peste limitele admise
(nivel 2) , cu efecte negative asupra factorului de mediu respectiv.
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2.7. Echiparea edilitara
2.7.1. Gospodarirea apelor

Principalul curs de apa ce strabate orasul este raul Aries. El trece prin
localitate din directia vest spre est.

Ariesul prezinta o lunca bine dezvoltata cu latimea de 3 - 6 km, cu numeroase
meandre si zone inundabile. Afluentii principali sunt valea Copaceni si valea
Fanatelor, care strabat zona nordica a orasului ( mal stang Arieg). Valea Copaceni
este indiguita partial in zona centrala, iar valea Fanatelor nu este indiguita.

in urma inundatiilor din 1970, cand o parte din oras a fost inundats, s-a
prevazut indiguirea raului Aries. Aceste lucrari au fost executate si finalizate, orasul
nemaifiind afectat de inundatii.

2.7.2. Alimentarea cu apa

Municipiul Turda dispune de un sistem centralizat de alimentare cu apa
potabila si industriala.
Sursa de apa potabila este compusa din patru surse subterane avand
urmatoarele debite in 1996:
e Sursa Cornesti, amplasata la nord de satul Cornesti, avand 54 de puturi.
Debitul initial a fost 528 I/s, iar debitul actual este de 318 I/s.

e Sursa Mihai Viteazu, amplasata la vest de comuna Mihai Viteazu, avand 11
puturi. Debitul initial a fost 132 I/s, iar debitul actual este 79l/s.

e Sursa Mihai Viteazu Varianta, amplasata la est de comuna Mihai Viteazu,
avand 10 puturi. Debitul initial a fost 35 I/s, iar debitul actual este 25 I/s.

e Sursa Turda veche, amplasata la sud de oras, in incinta uzinei de apa,
avand 6 puturi. Debitul initial a fost 65 I/s, iar debitul actual este 25 I/s.

Debitele variaza influentate de regimul pluviometric annual intre un debit
minim de 370 I/s si debit maxim de 509 I/s. Debitul mediu annual in 1997 a fost de
458 |/s, variatia intre debitul minim si maxim este de 27%.

Apa de la sursele Cornesti si Mihai Viteazu se pompeaza prin conductele &
600 mm si ¥ 400 mm la rezervoarele 2 x 1000 mc, 2 x 2500 mc si 2 x 5000 mc din
platoul Cetatea Romana aflat la cota 375 m , iar o parte direct in distributia orasului.
Rezerva de incendiu este asigurata de la rezervoarele din Cetatea Romana.

Apa de la sursa Turda Veche se pompeaza in reteaua de distributie a
orasului. Distributia de apa din oras se ramifica din artera de apa @ 400 mm si &
600 mm.

Orasul este situat pe malurile stdng si drept ale raului Aries, pe malul drept
intre curbele de nivel 310 - 323 m, iar pe malul stang intre curbele de nivel 316 - 450
m. Avand in vedere ca diferenta de nivel in oras este de peste 100 m , reteaua de
distributie a orasului se imparte in trei zone de presiune:

e Zona | intre cotele 316 — 350 m. Se alimenteaza direct de la statiile de

pompare si de la rezervoarele din platoul Cetatea Romana, amplasate la
cota 374 m.

e Zona Il intre cotele 350 — 400 m. Se alimenteaza din:  rezervoarele 2 x
300 mc amplasate la cota 411 m, la intersectia str. Agriculturii cu str.
Fragariste, acoperind zona pana la 385 m inaltime, si rezervoarele 2 x 300
mc amplasate la cota 436 m, la nord — vest de str. Fragariste, acoperind
zona pana la 411 m..

e Zona lll peste cota 400 m se alimenteaza de la statia de pompare.
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Reteaua de distributie existenta este alcatuita din conducte cu diametre intre
< 100 - & 300 m.

Avand in vedere ca reteaua de distributie a fost dezvoltata din 1912, uzura
conductelor este foarte avansata. Retelele din zona inalta intre strada Barbu Lautaru
si cartierul Bai Sarate se vor inlocui pe o lungime de 3,5 km. In perspectiva se va
Tnlocui cca. 100 km de conducta.

Din abonatji existenti, 49% sunt contorizat,i.

Captarea de apa industriala se face de la captarea de suprafata de la
Moldovenesti, avand un debit de 500 I/s. Apa se treteaza la uzina de apa din zona
care este dotata cu decantoare radiale, statie de floculare si corectare pH.

Alimentarea cu apa a zonei industriale se face prin conducta de aductiune &
800 mm de 14,5 km. Consumatori industriali importanti sunt : IZOCER, Cimentul,
Turdeana, Sticla, CASIROM, IZOMAC. Uzinele Chimice Turda (UCT) au sursa
proprie de captere apa. Consumul actual de apa industriala este de 2000 mc/zi
(23,15 I/s).

Consumul de apa mediu pe luna in anul 1996 a fost:

mc/luna mc/zi I/s

populatie 550 000 18 333 212

agenti economici 200 000 6 667 77

M Viteazu + Cheia 21 000 691 8

total consum apa potabila 771 000 25 691 297

Conform studiului “Strategii si scenarii de dezvoltare — Optimizarea alimentarii
cu apa si canalizarii localitatilor urbane si rurale din judetul Cluj”, debitul mediu de
apa captata si livrata este 488 I/s din care pierderea este 180 I/s (35%), ramanand
disponibil 317 I/s. In timp de vara debitul scade la 307 I/s, r&amanand disponibil 200
I/s, alimentarea facandu-se la program de 10 ore pe zi.

Rezolvarea deficitului se va face prin finalizarea investitiei “Modernizare statie
Moldovenesti — Turda, pentru potabilizarea apei din raul Aries”.

Capacitatea puturilor existente este urmatoarea:

apa potabila 488 /s

apa industriala 500 I/s

Numarul populatiei municipiului Turda n 1995 a fost de 61 575 locuitori,
prezentand o scadere fata de 63 465 locuitori in anul 1991.

Pentru viitor se estimeaza o crestere usoara a populatiei, in anul 227 Turda
urmand sa numere maximum 70.172 locuitori , iar in anul 2022 maximum 75.803
locuitori.

Consumul specific de apa conform STAS 1343 - 1/95 este:

Nevoi Nevoi Total l/lom/zi
gospodaresti publice
lfom/zi I/om/zi
Zone cu gospodarii cu preparare 210 85 295
locala a apei calde
Zone de cladiri cu preparare 280 100 390
centralizata a apei calde

Q zi med =(Nt x qi)/1000 (mc/zi)
Q zi max =K zi x Q zi med (mc/zi)
Q orar max = 1/24 x Ko x Q zi max (mc/ora)
din care:
Nt = numarul de locuitori
gi = consum specific
10% - 295 l/om/zi locuinte cu preparare locala a apei calde
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90% - 390 l/om/zi locuinte cu preparare centralizata a apei calde.
Procentele au fost stabilite de R.A.T.A.C.F.L. Turda.
Consumul de apa potabila va fi .

ANUL | Nr.locuitori Q zi med. K zi Q zi max Ko | Q orar max

mc/zi /s mc/zi /s mc/zi | /s
1997 61.575|14.470 | 168 |1,2 |17.364 | 201 |1,3 940 | 261
2007 70.172116.490 | 191 |[1,2 |19.788 | 229 |1,3 1.072 | 298
2022 75.805 |17.814 | 206 |1,2 |21.376 |247 |1,3 1.158 | 322

Capacitatea puturilor de captare existente de 447 - 488 |/s acopera consumul
pentru viitor.

Avand in vedere durata de exploatare depasita la reteaua de distributie,
pierderile de 35% , este necesara inlocuirea conductelor existente pe o lungime de
100 km.

Zonele fara alimentare cu apa sunt:

e In cartierul Turda Noua, strazile Cetatea Coltesti, Turturelelor, Cocosului,
Mesterul Manole si capatul strazii Gh. Baritiu. Pentru alimentarea cu apa a
acestei zone se va extinde reteaua stradala de la rezervoarele din str.
Cetatea Coltesti;

e In cartierul Bai Sarate, strazile Calarasi, Malinului si partial str. Agriculturii.
Pentru alimentarea cu apa a acestei zone se va extinde conducta de apa
din str. Agriculturii.

e Zone aflate in afara intravilanului existent: cartierul Primaverii, trupurile
Petrilaca, Harcana, Sf. lon.

2.7.3. Canalizare

Municipiul Turda dispune de un sistem de canalizare divizor pe malul
stang al raului Aries si de un sistem unitar pe malul drept al acestuia.

Pe malul stédng al raului cca. 26% din strazi sunt canalizate. Aceste canale
colecteaza apele menajere si pe portiuni scurte apele pluviale. Apele pluviale sunt
colectate de valea Copaceni, valea Fanatelor, valea Sandului si raul Aries.

Apele menajere de pe mal stang sunt deversate in canalul colector OV 70/105
cm de pe malul drept al raului Aries. Traversarea raului se face prin sifonare prin
doua conducte 300 mm.

Pe malul drept al raului, apele menajere si pluviale sunt colectate prin cele
cinci canale colectoare. Colectorul principal are traseul pe str. Stefan cel Mare OV
50/75 cm, calea Victoriei OV 100/150 cm, str Campiei clopot 220/139cm.

Colectoarele principale in zona industriala au traseul pe str.22 Decembrie
clopot 220/139 cm; OV 70/105 cm, pe str. Fabricii 2 x OV 100/150 cm, 2 x OV
160/210 cm pe drum acces, zona industriala est clopot 240/152 cm.

Pe canalul colector str. Victoriei sunt doua deversoare de apa pluviala in raul
Aries, prima in Mr.l Oprisani, langa unitatea de pompieri, 3 x OV 100/150 cm, iar al
doilea in Mr.ll Oprisani, paralel cu str. Constructorilor, clopot 70/105 cm.

Canalul colector al municipiului Turda se deverseaza in statia de epurare a
orasului Campia Turzii.

Statia de epurare este amplasata la sud - est de orasul Céampia Turzii langa
albia raului Aries. Capacitatea de epurare a statiei este 1000 I/s.

Statia de epurare consta din doua trepte de epurare. Treapta mecanica si
treapta biologica.
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Treapta mecanica este alcatuita din deznisipator, separator de grasimi,
decantor primar. Treapta biologica este alcatuita din bazin de aerare, decantor
secundar, statie pompare namol, paturi uscare namol.

Debitul de apa uzata ce se deverseaza in statia de epurare se estimeaza
astfel:

Debitul de apa uzata de la populatie:

Anul Q zi med. Q zi max Q orar max
mc/zi /s Mc/zi /s mc/zi /s
1997 18.300 212 21.960 254 1.144 318
2007 20.855 242 25.026 290 1.303 362
2022 22.529 261 27.034 313 1.408 391

Debitul de apa uzata industriala este 2000mc/zi (23 I/s).

Canalizarea existenta acopera cca. 40% din strazile municipiului.

Pentru canalizarea restului strazilor fara canal sunt necesare urmatoarele
lucrari:

Pe malul stang al raului Arieg lungimea strazilor este 43,14 km din care este
canalizata o lungime de 11,21 km (26%).

2.7.4. Alimentarea cu energie electrica

Sursa de alimentare cu energie electrica a municipiului Turda o constituie
sistemul energetic national prin intermediul a 5 statii de transformare amplasate la
limita de S - V a localitatii conform indicatiilor din plan. Doua din cele 5 statii (Statia
Poiana si Statia oras Turda) deservesc consumatorii casnici, dotarile si unii
consumatori industriali, iar restul de trei (Chimica, Silica, si Mihai Viteazul) deservesc
marii consumatori industriali precum si consumatorii rurali din afara zonei
municipiului Turda. Din statiile de transformare se realizeaza intrarile si iesirile liniilor
electrice de Tnalta si medie tensiune conform indicatiilor din planul de situatie.

Alimentarea cu energie electrica a orasului se face prin intermediul a 92
posturi de transformare din care 86 in constructie de zidarie (PTZ) si 6 posturi
aeriene (PTA) cu o putere totala instalata de 55.000 kVA, caracteristicile fiecaruia
fiind indicate in tabelul anexa nr.1. Posturile de transformare sunt alimentate in bucla
prin retele subterane si aeriene de medie tensiune exclusiv unele posturi  periferice
alimentate radial.

Din posturile de transformare indicate mai sus se alimenteaza prin retele
subterane gi aeriene de joasa tensiune consumatorii casnici, edilitari, micii
consumatori pentru comert, industrie si institutii. .

Retelele de joasa tensiune acopera in totalitate trama stradala a municipiului.

Tin&ndu-se seama de indicatorii de consum din tabelul anexa nr.2, consumul
anual de energie electrica la nivelul localitatii ar fi de 213.896 MWh din care 26.466
MWh pentru consumatorii casnici. Factorul de putere mediu este de 0,96. Puterea
maxima absorbita din posturile de transformare se apreciaza la 20 MVA, incarcarea
medie a acestora la orele de varf fiind de 75%.

Din datele preluate de la furnizorul de energie, consumul industrial de energie
electrica in ultimii ani a fost:

1994: 138.305 MWh

1995: 178.490 MWh

1996: 170.759 Mwh

Situatia existenta a posturilor de transformare - noiembrie 1996



Nr. Post de transformare Numar si putere
crt. transformatoare
0 1

2
1 P.T. Ecaterina Varga 1x 630 KVA
2 P.T. lon Ratju 1x 400 KVA
3 P.T. M.F.A. 1x 400 KVA
4 P.T. Liceul Mihai Viteazu 1x 400 KVA
5 P.T. C.Brancoveanu 1x 400 KVA
6 P.T. Fabrica de paine 2x 400 KVA
7 P.T. lon Corvin 1x 400 KVA
8 P.T. ILRT.A. 1x 630 KVA
9 P.T. Dacia Service 1x 400 KVA
10 P.T. Scoala Ceramica 1x 400 KVA
11 P.T. Anton Pann 1x 400 KVA
12 P.T. Spital 2x 630 KVA
13 P.T. Saline 1x 400 KVA
14 P.T. George Cosbuc 1x 400 KVA
15 P.T. Teatru 2Xx 315 KVA
16 P.T. Fragariste 1x 250 KVA
17 P.T.A. Bai Sarate 1x 100 KVA
18 P.T. Hotel bai 1x 630 KVA
19 P.T. Unirea 1x 400 KVA
20 P.T. Sortare seminte 1x 400 KVA
21 P.T. Liceul Agricol 2X 400 KVA
22 P.T. Minade sare 1x 100 KVA
23 P.T.A. Ratarie 1x 80 KVA
24 P.T.A. Pescarie 1x 100 KVA
25 P.T. lon Moldovan 1x 400 KVA
26 P.T. Muzeu 1x 400 KVA
27 P.T. Posta 2x 100 KVA
28 P.T. Casade cultura 2x 630 KVA
29 P.T. Ceramica 1 x 1000 KVA
30 P.T. S.MA. 1x 350 KVA
31 P.T. BIG (Magazinul central) 1x 400 KVA
32 PTA Km1l4 1x 400 KVA
33 P.T.A. Colonie 1x 63 KVA
34 P.T. Proletarul 1x 630 KVA
35 P.T. Var 3 x 1000 KVA
36 P.T. Prefabricate 630 + 400 KVA
37 P.T. I.C.M. 1x 400 KVA
38 P.T. Deservire 2x 400 KVA
39 P.T. Turdeana 2Xx 630 KVA
40 P.T. M.F.A. 1x 400 KVA
41 P.T. Uzinade apa 1x 630 KVA
42 P.T. Silica 4 x 1000 KVA
43 P.T. Baza de receptie 2x 400 KVA
44 P.T. Sticla2 (P.A)
45 P.T. Sticlal (P.A)
46 P.T. Depozit alimentar 1x 400 KVA
47 P.T. C.LF. 1x 400 KVA
48 P.T. Premo 1x 1600 KVA
49 P.T. Polimeri 1x 1600 KVA
50 P.T. Carton asfaltat 2 x 1600 KVA
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51 P.T. Transbordare 1x 250 KVA
52 P.T. Tamplarie 1x 400 KVA
53 P.T. P.C.. 1x 630 KVA
54 P.T. I.C.lL. 2x 400 KVA
55 PT. 3 1x 400 KVA
56 P.T. 8 1x 330 KVA
57 PT. 9 1x 400 KVA
58 PT. 4 1x 400 KVA
59 PT. 41 1x 400 KVA
60 PT. 7 1x 400 KVA
61 PT. 5 1x 400 KVA
62 PT. 6 1x 400 KVA
63 P.T. 26 1x 400 KVA
64 P.T. 37 1x 400 KVA
65 P.T. 36 1x 400 KVA
66 PT. 12 1x 400 KVA
67 P.T. 10 1x 400 KVA
68 P.T. 13 1x 400 KVA
69 P.T. 15 1x 400 KVA
70 PT. 14 1x 400 KVA
71 P.T. 16 1x 400 KVA
72 P.T. 19 1x 400 KVA
73 P.T. 20 1x 400 KVA
74 PT. 21 1x 400 KVA
75 PT. 29 1x 400 KVA
76 P.T. 25 1x 400 KVA
77 PT. 22 1x 400 KVA
78 P.T. 23 1x 400 KVA
79 P.T. 27 1x 400 KVA
80 P.T. 35 1x 630 KVA
81 P.T. 30 1x 400 KVA
82 PT. 32 1x 400 KVA
83 P.T. 40 1x 400 KVA
84 P.T. 39 1x 400 KVA
85 P.T. 28 1x 400 KVA
86 P.T. Posta Oprisani 1x 400 KVA
87 P.T. 33 1x 400 KVA
88 P.T. Liceul de chimie 1x 400 KVA
89 P.T. 38 Garsoniere 1x 400 KVA
90 P.T.A. Moara 1x 400 KVA
91 P.T. Sat 1x 250 KVA
92 P.T. S.MA. 1x 250 KVA

Indicatori de consum pentru municipiul Turda - anul 199
Energie electrica activa

Nr. Indicatori U.M. Consum

crt.

1.1 Consum industrial racord adanc inalta MWh 134.582
tensiune

1.2 Consum industrial - medie tensiune MWh 30.544

1.3 Consum industrial - joasa tensiune MWh 5.633

14 Mici consumatori si consumatori MWh 16.671
neindustriali
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1.5 Consum casnic MWh 26.466

Total MWh 213.896

2.7.5. Telecomunicatii

Localitatea dispune actualmente de doua centrale telefonice automate cu
6.000 de linii. Centrala telefonica din centrul orasului este complet ocupata iar
centrala telefonica din cartierul Oprisani este in curs de finalizare.

Exista cca. 24 km canalizatie telefonica cuprinzand toate strazile centrale si
principale precum si zonele de blocuri, traseele acestora fiind indicate in plan.
Deasemenea exista retele aeriene cuprinzédnd in lungime cca.80% din trama
stradala a municipiului.

Actualmente se resimt unele strangulari in retelele telefonice existente,
centrala telefonica din centru fiind ocupata 100%.

In cartierul Oprisani existéd un centru de emisie TV prin cablu cu 43 km retea
care acopera cca. 50% din suprafata localitatji.

2.7.6. Alimentarea cu caldura

In prezent municipiul Turda se incalzeste in urmatoarele moduri:

e Incalzire locald cu sobe alimentate cu gaz metan sau alti combustibili

lichizi sau solizi;

o incalzire centrala de la centrale termice individuale sau de cvartal;

e Centrale termice industriale care produc apa calda, apa fierbinte sau abur

pentru unitatile industriale mari din municipiul cum ar fi : Electroceramica,
S.C. Cimentul, U.C.T., etc.

Toate centralele termice existente pentru incalzirea locuintelor sunt incarcate
la maxim, neavand posibilitatea de a mai prelua si alti consumatori.

In prezent in municipiul Turda este in curs de derulare un program de
reabilitare a centralelor termice existente, precum si a retelelor termice aferente. In
cadrul acestui program s-a realizat deja modernizarea centralelor termice Nr.9, 10,
14 prin comasare cu 16 si 15 prin comasare cu 17. Aceste centrale au fost echipate
cu cazane moderne cu randament de 90% tip” CARBOFUEL” din Italia, fiind complet
automatizate. Deasemenea, retelele termice aferente acestor centrale termice, care
au fost degradate, au fost inlocuite cu retele noi preizolate, care au pierderi de
caldura minime pe traseu.

In prezent este in curs de derulare programul de modernizare a centralelor
termice Nr. 2 si 8.

Celelalte centrale termice existente sunt echipate cu cazane tip PAG si
CIMAC, iar retelele termice aferente sunt executate in canale termice subterane si
izolate termic cu saltele de vata minerala invelite cu carton asfaltat.

Prepararea apei calde menajere se face cu schimbatoare de caldura cu
fascicole de tevi tip ICMA - Bucuresti si vase de acumulare. Doar la centralele
termice modernizate prepararea apei calde menajere se face cu schimbatoare de
caldura moderne cu placi de inox.

Principalele centrale termice , precum si capacitatile si echiparea lor sunt
prezentate in tabelul alaturat:

CENTRALE TERMICE EXISTENTE PENTRU ANSAMBLURI DE LOCUINTE
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Denumirea centralei | Capacitate Echipament
(Gcal/h)

C.T.Nr.1. 7,2 6 PAG 30
C.T.Nr.2. 10,04 4 PAG 27+1CIMAC 3Gcal/h
C.T.Nr.3. 6 6 PAG 25
C.T.Nr.4. 7,8 7 PAG 25+1PAG20
C.T.Nr.5. 7,2 3PAG25+5PAG20
C.T.Nr.6. 5,6 4PAG25+2PAG20
C.T.Nr.7. 4,6 3PAG25+2PAG20
C.T.Nr.8. 7,8 5PAG25+1CIMAC36Gcal/h
C.T.Nr.9. 20 4 CARBOFUEL de 5 Gcal/h
C.T.Nr.10. 4,4 4 CARBOFUEL de 1,1Gcal/h
C.T.Nr.11. 2 2PAG?25
C.T.Nr.12. 3,4 2PAG25+1PAG20+1PAG15
C.T.Nr.13. 0,96 1 cazan fonta de 1 Gcal/h
C.T.Nr.14(comasat 1,2 1PAG15+1 CARBOFUEL
cu C.T.16) 1,1Gcal/h
C.T.Nr.15(comasat 4,6 4PAG15+2 CARBOFUEL 1,1
cu C.T.17) Gcal/h
C.T.Nr.18. 3,3 3 CARBOFUEL de 1,1Gcal/h

NOTA:Toate centralele termice sunt alimentate cu gaz metan.

Din situatia prezentata mai inainte, precum si din studiul echipamentelor cu
care sunt dotate centralele termice se desprind urmatoarele concluzii:

o Majoritatea centralelor termice , cu exceptia celor modernizate , sunt
echipate cu cazane invechite, cu randament termic scazut, depasite moral
de actuala dezvoltare privind echipamentele pentru producerea energiei
termice.

e Centralele termice, cu exceptia celor modernizate deja, nu sunt
automatizate si nu este contorizata energia termica.

e Schimbatoarele de caldura pentru producerea apei calde menajere |
pompele de circulatie si celelalte echipamente tehnice, cu exceptia celor
inlocuite deja, sunt depasite din punct de vedere tehnic si prezinta o stare
de uzura Tnaintata, consumuri mari de energie electrica, etc.

Toate aceste lipsuri si deficiente semnalate duc la consumuri de combustibil si
energie electrica suplimentare, aceste consumuri neputand fi controlate si repartizate
corespunzator in functie de cerintele de la consumatori in diferite perioade ale
anului.

Deasemenea, sistemul in care sunt executate si exploatate in prezent retelele
de transport pentru incalzire si apa calda menajera de la centralele termice la
consumatori este necorespunzator. Prin patrunderea apei in canalele termice s-a
ajuns la distrugerea izolatiei termice si corodarea multor tevi care transporta agentul
termic, ceea ce duce la pierderi importante de energie termica pe traseu, de la
centrale la consumatori. In prezent, cca 60% din retele sunt compromise.

Deasemenea se observa lipsa contorizarii energiei termice de la consumator,
ceea ce face ca aceasta sa se risipeasca, pierderile pe traseu si cele datorita
randamentului scazut al utilajelor fiind suportate tot de client.

Corpurile de incalzire existente in locuinte sunt de tip static din fonta sau otel,
cu cedare proasta de caldura, fara robineti termostatati, robinetii existenti facand
practic imposibila reglarea cedarii de caldura a acestora, ceea ce duce de asemenea
la risipa de energie termica.
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Toate aceste deficiente semnalate nu fac decat sa se risipeasca o buna parte
din energia termica produsa, ceea ce, corelat si cu necesitatea unui personal
suplimentar pentru exploatarea acestor instalatii depasite, care necesita cheltuieli
mari de intretinere, fac ca costul Gceal/h sa creasca foarte mult.

2.7.7. Alimentare cu gaze naturale

Municipiul Turda se alimenteaza cu gaz metan de la Ceanu Mare, prin
conductele de transport @300 mm si &400 mm.

Statia de reglare, masura si predare (S.R.M.P.) este amplasata la limita de
sud a perimetrului orasului, in zona industriala.Statia este dotata cu panou de filtre,
panou de reglare, panou de masura, statie de odorizare.

Sistemul de distributie a gazului metan este compus din:

¢ Retea de repartitie (presiune medie), avand regimul de functionare 2 si 6

bar. Reteaua asigura transportul gazului metan de la S.R.M.P. |a statiile de
sector sau la statjile de reglare - masurare.

¢ Retea de repartitie (presiune redusa) avand regimul de functionare 0,2 - 2,0

bar. Reteaua asigura transportul gazului metan de la statia de reglare
sector pana la bransamentul consumatorilor.

in prezent alimentarea cu gaz a populatiei se face prin statiile de reglare de
sector (S.R.S.) care sunt urmatoarele:

Denumirea statiei Amplasamentul capacitatea Capacitatea
exist. (mc/h) de
perspectiva
(mc/h)

S.R.S. Nr.1. str. Razboieni 4.000 10.000
S.R.S. Nr.2. piata Basarabiei 6.000

S.R.S. Nr.3. str. Campului 6.000

S.R.S. Nr.10. str. Stefan cel Mare 5.000 10.000
S.R.S. Nr.13. str. loan Opris 10.000

S.R.S. Nr.14. calea Victoriei 6.000 10.000

Statiile de reglare sector sunt dotate cu panou de filtre, panou de reglare si
panou de masura.

Statiile de reglare - masurare (S.R.M.) deservesc consumatorii industriali mai
importanti.

S.R.M.31 - S.C.Cimentul S.A.

S.R.M.41 - S.C.Sticla S.A.

S.R.M.42 - S.C. IZOMAC S.A.

S.R.M.45 - S.C.Turdeana S.A.

S.R.M.47 - S.C.Casirom S.A.

S.R.M.51 - Unitate militara

S.R.M.55 - Uzinele Chimice Turda (U.C.T.)

S.R.M.56 - S.C.Electroceramica S.A.str.Stefan cel Mare

S.R.M.57 - S.C. IZOCER S.A.
Statiile de reglare-masura sunt dotate cu panou de reglare si panou de masura.

Nr.crt. Denumirea Amplasamentul Capacitatea | Capacitatea
centralei S.R.M. mc/h
Gcal/h
1|S.RM.CT1 Oprisani Mr.| 7,20 1.400
2| S.RM.CT2 Oprisani Mr.1I 9,80 2.000
3| S.R.M. CT3 Oprisani Mr.1I 6,00 1.400
4 | S.R.M. CT4 Oprisani Mr.111 7,70 2.000
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5| S.R.M. CT5 Oprisani Mr.111 7,10 2.000
6 | S.R.M. CT6 Oprisani Mr.111 5,50 1.300
7| S.R.M. CT7 Oprisani Mr.| 6,90 700
8 | S.R.M. CT8 Oprigani Mr.lII/2 8,00 2.000
9| S.R.M. CT9 Oprisani Centru 19,00 3.500
10 | S.R.M. CT Oprisani Sud 0,99 100
11 | S.R.M. CT10 Libertatii 2-4 5,42 1.300
12 | S.R.M. CT15 Str.Dr. loan Ratju 4,60 2.000

Reteaua de repartitie presiune medie are o lungime de 18,2 km. Reteaua de
distributie presiune redusa are o lungime de 103,3 km. Reteaua de distributie
presiune joasa are o lungime de 46,4 km.

Pentru calculul consumului de gaz metan dam mai jos urmatoarea situatje:

Abonatii sunt de urmatoarele categorii:

e populatie - consumatori casnici

- centrale termice

e privatizati

e industriali

Tn lunile de iarnd, consumul maxim de gaz metan este 623.000 mc/zi din care:

consumatori consum mc/zi

consumatori casnici 111.000
Centrale termice 126.000
privatizati, institutii 34.000
consumatori industriali 352.000

in lunile de vara consumul minim de gaz metan este 486.000 mc/zi din care:

consumatori consum mc/zi

consumatori casnici 25.000
Centrale termice 36.000
privatizati, institutii 8.000
consumatori industriali 417.000

Statia de predare care are regim de functionare intre 5,5 - 20 bar, la iesire are
presiunea:

e jarna:1,1-0,7 bar

e vara: 1,6 -1,0 bar

Conducta de repartitie (presiune medie) care are regim de functionare intre 2
- 6 bar functioneaza:

e jarnaintre 0,2 - 0,7 bar

e varaintre 1,0 - 1,6 bar.

larna, cand temperatura scade sub -5°C, presiunea de intrare in statiile de
reglare sector este 0,2 - 0,5 bar. La capetele retelelor de distributie nu se poate
asigura presiunea de functionare.

Reteaua de distributie si repartitie este inlocuita treptat din 1975, anual cu
cate cca.9 km. Din reteaua existenta, cca. 30% are durata normata depasita.

Conductele de presiune medie ce se vor inlocui sunt conducta 300 mm din
calea Victoriei si conducta @500 mm pentru populatie din str.22 Decembrie.

Conductele de presiune joasa , dupa inlocuire, vor trece la presiune redusa.
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intre statiile de reglare sector nr. 1, 10, 13, 14 se va definitiva conducta de
interconectare presiune redusd @200 mm.intre S.R.S.nr.1, 2, 3 se va executa 0
conducta de interconectare 200 mm.

Statiile de reglare de sector nr. 1, 10, 14 se vor moderniza, capacitatea lor va
fi de 10.000 mc/h. La S.R.S. nr .14 se va schimba amplasamentul, avand in vedere
locul restrans pe amplasamentul actual. Statiile noi vor fi dotate cu panou de filtre,
panou de reglare si panou de masura.

2.7.8 Gospodarie comunala

Problemele de gospodarie comunala din municipiul Turda se refera pe de o
parte la problemele de salubritate, respectiv colectarea si depozitarea deseurilor , iar
pe de alta parte la problema cimitirelor.

a) Colectarea, depozitarea si tratarea deseurilor

Municipiul Turda produce trei tipuri de deseuri , cu ponderi diferite in
cantitatea de deseuri totala : deseuri menajere si stradale, deseuri industriale si
dejectii animaliere.

| . Gestionarea deseurilor industriale

In ceea ce priveste deseurile industriale, acestea reprezinta in majoritatea lor
materiale nedegradabile, inerte din punct de vedere chimic.

Cu exceptia industriei cimentului din municipiul Turda si a industriei
metalurgice din oragul Campia Turzii, care au depozite proprii pentru depozitarea
deseurilor industriale, restul deseurilor industriale sunt depozitate in comun cu
deseurile menajere, fie pe teritoriul administrativ al Turzii, fie al orasului Campia
Turzii.

Depozitele de deseuri industriale mentionate sunt construite si exploatate in
conformitate cu proiectul ce a stat la baza realizarii acestora, au studii de impact
realizate sau in curs de realizare si nu produc efecte poluante.

Il Gestionarea deseurilor agricole

In aceasta categorie de deseuri sunt cuprinse, in primul rand , dejectiile
produse de animale existente in gospodarii si ferme.

in general, depozitarea acestor deseuri se realizeaza in conditii improprii, cu
efecte de poluare asupra tuturor factorilor de mediu ( apa, sol, aer ).

In municipiul Turda, principala problemé din acest punct de vedere apare in
partea de nord-vest a municipiului si este generata de amplasarea in aceasta zona
pe de o parte a oborului de vite, situat pe malurile paraului Valea Fanatelor, si pe de
alta parte a fermei de ovine apartinand Statiunii de Cercetari Agricole, de la care
dejectiile se scurg spre zona protejata Durgau.

Il Gestionarea deseurilor menajere

Deseurile menajere si gunoiul stradal reprezinta cea mai importanta cantitate
de deseuri, constituind peste 75 % din cantitatea totala.

Gestionarea deseurilor menajere se realizeaza centralizat de un agent
economic specializat ( R.A.D.P.) in zonele cuprinse in vatra principala a localitatji si
descentralizat, de catre producatorul de deseuri menajere, pentru zonele rurale ce
ies din perimetrul actual al municipiului.

Deseurile menajere, indiferent daca sunt gestionate in sistem centralizat sau
descentralizat, produc efecte poluante in toate fazele tehnologice (depozitare
provizorie, colectare —transport, depozitare definitiva) cu efecte nocive in primul rand
in zona de depozitare definitiva.

Problemele referitoare la gestionarea deseurilor menajere sunt in general cele
care se regasesc in majoritatea aglomeratiilor umane din romania, cu particularitatea
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ca depozitul de deseuri menajere existent in municipiul Turda este la limita de
depozitare admisa.

Acesta ocupa in prezent o suprafata de 1,92 ha si este amplasat in amonte
de localitate, pe malul stang al Ariesului, fara a beneficia de nici un fel de instalatii si
amenajari de ecologizare.

Ca urmare tuturor acestor conditii improprii de functionare, respectivul depozit
de deseuri menajere nu a mai primit autorizatie de functionare, aparand deosebit de
urgenta necesitatea deschiderii unui depozit nou, care sa indeplineasca conditiile
minime de protectia mediului.

b) Cimitirele

in prezent municipiul Turda dispune de un numar de 5 cimitire, amplasate

dupa cum urmeaza :

e Cimitirul din Turda Noua , in suprafata de 5,23 ha, amplasat pe un bot din
deal intre strazile Clujului si Cuza — Voda;

e Cimitirul Central , amplasat in cartierul Bai Sarate, dar in imediata
apropiere a Cartierului Central, cel mai vechi cimitir al localitatii, n
suprafata totala de 9,17 ha, este alcatuit din doua terenuri situate in
apropiere unul de celalalt, spatiul dintre ele, ocupat in prezent cu locuinte,
fiind continuu supus presiunilor de extindere a cimitirului. In amonte de
acesta, cu acces de pe str. Caisului, a fost deschis recent un nou cimitir ,
aflat In prezent in afara intravilanului stabilit de O.C.O.T., care
deocamdata ocupa cca. 1 ha.

e Cimitirul Oprigani, situat in afara intravilanului existent, in suprafata de cca
3 ha.

e Un al doilea cimitir Oprisani, amplasat in apropierea cartierului Primaverii,
recent deschis, pentru care s-a aprobat P.U.D.

e Cimitirul Poiana, deasemenea neinclus in intravilanul existent.

Trebuie mentionat ca toate cimitirele din municipiul Turda se afla in

proprietatea privatd a unor persoane fizice sau juridice, nici unul dintre acestea
neapartinand , din punct de vedere juridic , domeniului public.

2.8. Disfunctionalitati
2.8.1. Incompatibilitati si incomodari intre zonele functionale

in cadrul capitolului 2.5 care descrie zonele functionale ale municipiului Turda
sunt identificate urmatoarele zone functionale principale: zona centrala si a
functiunilor de interes public, zona de locuit cu functiunile complementare, zona
activitatilor economice si zona spatiilor verzi, care cuprinde si zone cu valori turistice,
naturale, arheologice, etc.

Fiecare dintre aceste zone este in realitate compusa dintr-o serie de teritorii
de dimensiuni variabile, raspandite neuniform pe teritoriul localitatii.

In Turda au fost identificate situatii cand intre doud teritorii cu functiuni diferite
apar incompatibilitati si incomodari.Acestea sunt urmatoarele:

a) Disfunctionalitati in relatia dintre zona dotarilor centrale gi zona de locuit

Municipiul Turda este divizat de raul Aries in doua zone apropiate ca
suprafatd si ca numar de locuitori: cartierele Turda Noua, Central, Bai sarate si
Sandulesti, la nord de rau, cartierele Zona Industriala, Oprisani si Poiana la sud.
Ruptura dintre cele doua zone este cu atat mai puternica, cu cat peste Aries exista
un singur pod care face legatura rutiera.
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Mult mai veche, constituita de-a lungul unei istorii multiseculare, zona situata
la nord de rau si-a dezvoltat un centru puternic, care cuprinde toate dotarile publice
importante ale localitatii si se extinde pe o arie ce reprezinta peste 2/3 din totalul
teritoriului ocupat cu aceste dotari. Centrul astfel constituit se desfasoara de-a lungul
arterei principale care strabate localitatea, dezvoltand legaturi carosabile si pietonale
foarte bune cu zona de locuit inconjuratoare.

Dimpotriva, partea teritoriului Turdean aflat la sud de Aries, are un nucleu de
dotari relativ recent si mult mai slab inchegat, care se dezvolta ambiguu atat de-a
lungul arterei principale céat si in interiorul subdiviziunilor zonei de locuit.

O disfunctionalitate suplimentara a acestui “centru” este amplasarea sa
exclusiv in cartierul Oprigani, intr-o poziie asimetrica fata de intreaga zona de locuit
de aceasta parte a raului.

La aceasta se adauga faptul ca suprafata ocupata de dotari in cartierele
Oprisani si Poiana este mult mai redusa, raportat la populatia zonei, in comparatie
cu zona veche a orasului.

b) Incompatibilitati si incomodari intre zona de locuit si zona activitatilor
economice

Municipiul Turda dispune de o platforma industriala principala, care
adaposteste cea mai mare parte a unitatilor economice poluante. Disfunctionalitatile
care apar intre aceasta si functiunile invecinate provin pe de o parte din
amplasamentul platformei, situata astfel incat vanturile dominante transporta noxele
mai ales spre zona centrala si zona veche de locuit, iar pe de alta parte exista o
serie de disfunctionalitati chiar in interiorul respectivei platforme.

Aceasta din urma se datoreste faptului ca platforma industriala principala
cuprinde, pe langa unitatile poluante, o serie de agenti economici care sunt ,
dimpotriva, afectati de aceasta poluare: S.C.Romcereal S.A., S.C. Legume - Fructe.

Deasemenea, platforma industriala principala cuprinde un numar de enclave
de locuinte, foarte puternic poluate, pentru care inca de la schita de sistematizare din
1977 s-a propus dezafectarea.

Celelalte doua zone cu activitati economice care sunt amplasate in
vecinatatea imediata a zonei de locuit sunt Zona Industriala Oprisani si zona de
industriie alimentara de pe str.Basarabiei. Disfunctionalitatea in ambele cazuri
consta in principal in incomodarea si chiar poluarea produsa asupra zonei de locuit
nu de activitatea economica propriu - zisa ci de circulatia mijloacelor de transport
rutier grele, care traverseaza zona de locuit pentru a accede la activitatile economice
respective.

c) Disfunctionalitati in relatia dintre zona dotarilor centrale si zona activitatilor
economice.

Aceste doua functiuni, chiar daca nu sunt incompatibile, au dificultati in ceea
ce priveste conviefuirea atat din cauza suprapunerii a doua fluxuri importante de
circulatie de natura sa creeze supraaglomerari de populatie si de mijloace de
transport, cat si din motive estetico - arhitecturale si urbanistice.

O astfel de situatie se dezvolta in zona strazii Stefan cel Mare unde
constructiile cu functiuni si aspect industrial creeaza un amalgam cu constructii de
locuit si diverse dotari.

d) Disfunctionalitati intre zonele construite (centrale, de locuit si industriale) gi
zonele verzi.

in principiu, nu se poate vorbi de incompatibilitdti intre zonele construite,
indiferent de functiunile lor, si zonele verzi care au tocmai rolul de a delimita si
proteja zonele functionale.
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Principala disfunctionalitate in aceasta relatie este tocmai insuficienta zonelor
verzi amplasate intre celelalte functiuni, care sa asigure protectia si izolarea zonei
de locuit si a celei centrale fata de efectele suparatoare ale activitatilor economice.

Cea mai mare parte a zonelor verzi ale municipiului Turda sunt amplasate la
limita nordica si nord - estica a localitatii, astfel incat rolul lor de protectie a zonei de
locuit este anulat.

2.8.2. Nivele de poluare si de degradare a mediului

Studiul de impact intocmit pentru municipiul Turda, ulterior primei redactari a
lucrarii, a pus in evidenta o serie de surse de poluare a mediului pe teritoriul
municipiului Turda. Acestea sunt: activitatea industriala, traficul rutier, traficul feroviar
si activitatea umana curenta.

Cea mai importanta sursa de poluare este activitatea industriala. Aceasta
polueaza in primul rand atmosfera , prin emisiile de gaze si pulberi, precum si solul,
atat ca fenomen secundar poluarii atmosferice, prin depunerea la sol a pulberilor, cat
si prin depozitarea deseurilor industriale.

Principalii emitenti de noxe industriale sunt Uzinele Chimice Turda (U.C.T.) si
S.C. Cimentul S.A.

O sursa de poluare importanta pentru municipiul Turda este puternica
circulatie rutiera care strabate localitatea pe traseul drumului national DN1 - E60 si
care afecteaza fonic o mare parte din localitate, poludnd cu zgomot si vibratii
locuintele de pe traseu.

Depozitarea deseurilor urbane constituie deasemenea un factor de poluare,
fiind necesara realizarea unei platforme noi.

Actiunea combinata a acestor factori a determinat nivele ridicate de impact
asupra tuturor factorilor de mediu, ca si asupra sanatatii populatiei. Luarea in
considerare in cadrul studiului de impact a tuturor efectelor negative asupra mediului
au condus in etapa actuala la valoarea indicelui global de poluare de 5,49, in special
datorita factorilor de mediu aer,apa si asezari umane.

Din acest punct de vedere, se poate considera ca pe ansamblul municipiului
Turda med-iul este degradat, iar efectele sunt nocive la durate lungi de expunere.

2.8.3. Disfunctionalitati in protejarea zonelor cu resurse naturale
valoroase, situri sau rezervatii de arhitectura si arheologice

In municipiul Turda au fost identificate doua categorii de zone protejate: zone
cu valori naturale si zone cu valori antropice.

Zonele protejate cu valori naturale cuprind complexele lacustre si saraturile de
la Bai Sarate si Durgau.

Primul dintre acestea este amenajat partial si ocupat cu functiuni adecvate:
rezervatie botanica, agrement, turism, tratament balnear.Faptul ca zona se gaseste
situata in intravilanul existent al localitatii a asigurat o protectieicorespunzatoare in
decursul timpului.

Disfunctionalitatile apar in cazul zonei Durgau care, nefiind cuprinsa in
intravilanul respectiv a fost considerata teren neproductiv. Ca urmare, a fost utilizata
de Statiunea de Cercetari Agricole.

In ceea ce priveste centrul istoric, principala disfunctionalitate, probabil
neremediabila, este constituita de distrugerea aliniamentului traditional in zona dintre
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piata Republicii si piata 1 Decembrie 1918, prin constructia, in anii ‘80, a
magazinului BIG, fara un studiu de specialitate si fara nici o preocupare pentru trama
stradala constituita istoric.

Pentru celelalte elemente ale zonei istorice, aflate in pericol Tn special din
punct de vedere al starii fizice, este necesara instituirea unui regulament care sa
asigure un cadru adecvat pentru integrarea noilor constructii si eventualelor
amenajari din zona, astfel incat valoarea istorica si arhitecturala a acesteia sa nu fie
diminuata sau ascunsa.

in zona rezervatiei arheologice de pe dealul Cetatii, disfunctionalittile sunt
generate in primul rand de constructiile existente care deja au distrus o parte din
castru: rezervoarele de apa potabila si constructiile de locuinte de pe str. Cetatea
Romana. In acelasi timp creeaza unele disfunctionalititi si activitatea agricola care
se desfasoara pe o parte din teritoriul castrului , in zonele unde nu au fost inca
efectuate cercetari. Trecerea in proprietate privata a acestor terenuri face dificila
asigurarea controlului asupra modului de exploatare agricola, punénd in pericol
valorile arheologice aflate in subsol, la 0 adancime destul de mica.

Zonele in care a fost delimitata fosta necropola romana nu prezinta probleme
deosebite, ele urmand a avea numai un regim de supraveghere in situatia in care se
efectueaza lucrari de construciii pe teritoriul lor.

2.8.4. Conditii nefavorabile ale cadrului natural create in teritoriu,
care necesita a fi remediate

Pe teritoriul municipiului Turda, atat albia Ariesului cat si cele ale vailor
Fanatelor si Racilor sunt regularizate, astfel incat nu exista pericol de inundatii. insa,
deoarece lucrarile de regularizare, in special pe cele doua paraie, sunt destul de
vechi si neintretinute, lucrarile de preere s-au deteriorat, permitand infiltratii laterale
care au provocat, intre altele, tasarea terenului in zona Muzeului de Istorie, aducand
grave stricaciuni acestei constructii monument.

Deasemenea, intretinerea necorespunzatoare a celor doua vai regularizate a
dus la colmatarea albiilor, ajungdnd pana la inundarea ocazionala a zonelor
adiacente.

Alunecarile de teren sunt locale si reduse ca suprafata, terenurile in cauza
fiind stabilizate prin patura de sol vegetal care le acopera. Aceste fenomene sunt
localizate in partea nordica si vestica a localitatii, pe versantul Dealului Viilor,
nestabilizat n totalitate, aici punéndu-se in evidenta doua areale cu alunecari in
zona strazilor Agriculturii si la sud de aceasta. O eventuala construire a acestor
terenuri ar avea ca efect indepartarea acestei paturi si antrenarea unor noi alunecari.

O alta zona pe acelasi versant, in suprafata de 11,6 ha, situata la nord de
constructiile de locuit de pe str. Petru Maior, prezinta rupturi vii, cauzate de torenti si
fenomene de siroire.

2.8.5. Probleme sociale rezultate din perturbarile in ocuparea fortei
de munca, probleme de navetism

Din analiza evolutiei numarului de salariati se desprinde concluzia ca, in ciuda
reculului economic foarte puternic din ultimii ani, numarul total de persoane ocupate
(salariate) a scazut in mica masura. Reorientarea celor eliberati din industrie spre
alte ramuri cum ar fi comertul si serviciile s-a facut aproape in acelasi ritm.

Aceasta reorientare creeaza insa si o serie de perturbari atat direct, in
structura sociala, cat si indirect, in probleme de amenajare a teritoriului.
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Un prim fenomen important este acela ca o mare parte din cei disponibilizati
din industrie, care practicau s$i mai inainte agricultura ca o a doua ocupatje, au optat
pentru o reorientare spre activitatea agricola, pe care incearca sa o practice chiar in
interiorul intravilanului localitatii. Ca urmare, la sondajul de opinie privind dezvoltarea
urbanistica a Turzii, majoritatea intervievatilor au optat pentru tipul de locuire
“locuinta individuald cu anexe gospodaresti”. Aceasta implica prevederea unor
suprafete de teren mult mai mari pe gospodarie , ceea ce duce la marirea
substantiala a zonei de locuit si respectiv a intravilanului localitatii.

Un alt rezultat al disponibilizarilor din industria care fusese incadrata in special
cu forta de munca masculind, a fost emigrarea din localitate a unei par{i din cei
disponibilizati, ceea ce a facut sa creasca usor gradul de feminizare a populatiei.

Pe de alta parte, disponibilizarile s-au facut mai ales pe seama fortei de
munca feminina care, mai stabila, nu a emigrat. In aceasta situatie, reorientarea
activitatilor economice catre industriile prelucratoare de materii prime agricole
(textile, alimentare) va trebui sa aiba in vedere faptul ca in ultima perioada rata
inactivitatii feminine a crescut si mai mult.

In acelasi timp, modificarile din ocuparea fortei de munca au avut ca efect
scaderea navetismului si deci a presiunii exercitate asupra obiectivelor de interes
public si asupra echipamentelor tehnico - edilitare.

Cu toate aceste modificari aparute in ultima perioada (1989 - 1995), structura
locurilor de munca, care reflecta la randul ei structura economica a localitatii,
continua sa determine disfunctionalitati constand, in principal, intr-o slaba capacitate
de adaptare a unei forfe de munca extrem de specializate intr-un numar mic de
domenii inguste, care nu utilizeaza corespunzator resursele localitatii.

2.8.6. Probleme acute privind starea fondului de locuinte si dotari
existent

Fondul construit locuibil al municipiului Turda este la ora actuala insuficient,
chiar in situatia in care nu se prevede o crestere a populatiei localitatii.

Aceasta se poate constata atat din indicatorul de suprafata locuibila/locuitor
cat si din acela de numar persoane/camera de locuit. Ca urmare, chiar pentru o
populatie constanta, va fi necesara marirea suprafetei locuibile actuale cu aproape
40%, pentru a asigura un confort mediu.

In acelasi timp, cca. 30% din fondul locuibil existent in municipiul Turda are o
vechime de peste 50 de ani, prin urmare si-a depasit durata normata de existenta.
Inlocuirea acestui fond locuibil degradat se va face treptat in cazul proprietatilor
particulare si e posibil sa se faca in ansambluri mai mari in cazul terenurilor si
cladirilor apartinand statului, respectiv municipiului Turda. Pentru realizarea inlocuirii
fondului degradat va fi deasemenea necesara o rezerva locuibila/construibila pentru
perioada executjei.

O alta problema referitoare la fondul de locuinte din municipiul Turda a fost
enuntatd mai sus si este in legatura cu reorientarea structurii ocupationale a
populatiei din ultima perioada. Tn prezent , 60% din locuinte sunt locuinte colective,
care corespund destul de putin cerintelor locuitorilor. Acestia opteaza tot mai mult
pentru locuinte individuale, ceea ce va duce probabil in timp la eliberarea unei parti
din blocurile existente. Deocamdata, spatiile din locuintele colective sunt utilizate , in
special la parter, pentru numeroasele activitati economice , comerciale si de servicii
care s-au dezvoltat dupa 1989. Pentru viitor vor trebui gasite solutii pentru ca aceste
blocuri sa fie reabilitate in scopul de a deveni functionale si corespunzatoare din
punct de vedere al confortului , pentru a preveni fenomenul de parasire a unor
cartiere care nu mai corespund fizic sau moral.



62

2.8.7. Aspecte critice privind organizarea circulatiei

a) Disfunctionalitati urbanistice generale.

1. Lipsesc legaturile exterioare intre principalele artere de circulatie care leaga
municipiul cu exteriorul; aceste artere de circulatie nu sunt legate intre ele si practic
nu exista un inel de circulatie exterior, situat la o distanta optima de municipiu (10 -
20 km). Deasemenea lipsesc astfel de legaturi in imediata vecinatate a perimetrului
municipiului (rocadele de circulatie) prin care sa se asigure dirijarea traficului de
tranzit si in special a traficului greu in afara zonei centrale si in afara zonei de locuit.
Face exceptie legatura existenta intre arterele de penetratie dinspre Alba lulia (DN1 -
E 60) si Campeni (DN 75).

2. Legaturile dintre principalele zone functionale ale municipiului prezinta
deficiente grave, fiind subordonate singurei traversari a raului Aries de pe str. Stefan
cel Mare. Astfel, legaturile dintre cele doua mari zone de locuit precum si cea dintre
zona rezidentiala din partea de est (cartierele Oprisani, Poiana, Primaverii) si zona
industriala au ca singura alternativa traversarea podului de pe strada Stefan cel
Mare; pentru legatura dintre partea nordica a municipiului i zona centrala mai exista
posibilitatea posibilitatea utilizarii unui traseu ocolitor, pe varianta DN1, traseu mai
lung, prin exteriorul perimetrului municipiului.

3. Tranzitarea municipiului pe directia Cluj Napoca - Tg. Mures si Cluj Napoca
- Campeni se face strabatand zona centrala si marile ansambluri de locuit , poluand
fonic si cu noxe aceste zone. Traseele destinate tranzitului greu (strazile Baritiu,
Dragalina si Dr.l.Ratiu) sunt situate in imediata vecinatate a zonei centrale si nu au
elemente geometrice corespunzatoare pe tot parcursul lor.

4. Nu exista un traseu viabil de ocolire a zonei centrale a municipiului prin
partea estica si nord - estica. Strazile existente, care ofera partial posibilitatea de
ocolire a zonei centrale (Barbu Lautaru, Axente Sever si Andrei $Saguna) au un
traseu foarte sinuos si zone de strangulare a fluxurilor de circulatie. n aceasta
situatie, o serie de artere de circulatie cu fluxuri importante cum sunt str. A.l.Cuza,
str.Salinelor, str. Castanilor, debugeaza in artera centrala de circulatje.

b) Disfunctionalitati locale raportate la elementele stradale.

1. Strazi cu gabarit necorespunzator categoriei din care fac parte, situatie ce
se intalneste atat la reteaua stradala majora a municipiului cat si la unele strazi de
categoria Il importante. Exemple: str. Andrei Muresanu, str. A.l.Cuza, str. Campiei,
str. Fabricilor, str. Horea, str. A. $Saguna, str. Sirenei, str. Gheorghe Lazar.

2. Strangulari locale care constituie obstacole in desfasurarea fluenta a
circulatiei. Exemple: piata Romana (legatura spre varianta DN1,pasajul peste CF si
podul peste Aries de pe varianta DN1),bulevardul 22 Decembrie1989 in zona
traversarilor CF,str. A.Vlaicu, str. Abatorului, str. Petru Maior.

3. Strazi cu declivitati peste limita maxima admisa, ceea ce conduce la
dificultati in desfasurarea circulatiei in perioada de iarna, uneori chiar la
imposibilitatea desfasurarii circulatiei datorita zapezii sau poleiului. Exemple: str.
Fragariste, str. Castanilor, str.$t.O.losif, str.Calarasi, str.Malului, str.Clujului,
str.Romana, str.Sirenei si multe altele in zona centrala a localitatji.

4.Strazi importante, a caror legatura la reteaua stradala este realizata la un
singur capat (strazi infundate). Exemple: str.N.lorga, str.Mihai Viteazu,
str.Tineretului.

5. Intersecti neamenajate sau amenajate necorespunzator, la care
capacitatea de circulatie este depasita. Exemple: str Basarabiei - str.Bucovinei - str.
Andrei Muresanu, str.Castanilor - str. Andrei Muresanu, str. Andrei Saguna - piata
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Republicii, bul.22 Decembrie 1989 - str. Stefan cel Mare - calea Victoriei, bul 22
Decembrie - str.Fabricilor, calea Victoriei - str.Mihai Viteazu, etc.

Pentru rezolvarea circulatiei in aceste intersectii sunt necesare reglementari in
baza unor studii de specialitate.

6. Existenta a numeroase traversari la nivel cu calea ferata, unde circulatia
auto este adesea blocata de circulatia feroviara. Exemple: str.Fabricilor, bul.22
Decembrie 1989, str.Ana Ipatescu.

7. Lipsa unor dotari care sa asigure separarea circulatiei auto de cea
pietonala, respectiv traversarea denivelata in zonele unde fluxurile mari de pietoni se
intersecteaza cu fluxuri auto cu valori importante. Exemple: piata Republicii, piata 1
Decembrie 1918, str.Libertatii, str.Stefan cel Mare, calea Victoriei.

c) Disfunctionalitati privind utilizarea retelei stradale

1. Lipsa locurilor de parcare - garare la domiciliu, la locul de munca, in zonele
comerciale si zonele cu functiuni administrative se manifesta cu deosebita
pregnanta. n lipsa unor spatii special destinate, care s& asigure un numar suficient
de locuri de parcare - garare, suprafete importante din carosabilul si trotuarele
strazilor precum si din zonele verzi ale municipiului sunt ocupate de circulatia
stationara, in principalele zone de polarizare a traficului.Prin aceasta se stanjeneste
fluenta circulatiei, scade capacitatea de circulatie si se poate ajunge la blocarea
partiala a unor trasee importante. Exemple: zona dintre piata Republicii - piata 1
Decembrie 1918, calea Victoriei in zona comerciala a cartierului Oprisani, str.
Gheorghe Lazar.

2. Amplasamentul unor mari societati comerciale, a unor institutii si functiuni
publice care genereaza fluxuri importante de circulatie si care nu au asigurate spatii
de parcare cu o0 capacitate corespunzatoare sau nu au deloc asemenea spatii.
Exemple: toate societatile din zona industriala de pe str. Stefan cel Mare si bul 22
Decembrie 1989.

Cel mai elocvent exemplu il constituie fabrica de ciment de pe bulevardul 22
Decembrie 1989 unde mijloacele de teransport greu ce asgteapta ore in sir sau uneori
chiar zile pentru aprovizionare blocheaza practic permanent un fir de circulatie al
strazii.

Zona centrala, cu functiunile sale administrative, comerciale, culturale, de
invatamant si sanatate, atrage fluxuri auto importante si desi are un numar important
de locuri de parcare, acesta se dovedeste uneori insuficient, ducand la ocuparea
partiala a carosabilului unor artere de circulatie cum ar fi str.Castanilor, Axente
Sever, Andrei Saguna (zona pietei agro - alimentare), str. Libertati in zona
comerciala, str. Andrei Muresanu in zona spitalului municipal.

3. Unele dotari aferente circulatiei care genereaza fluxuri importante auto sunt
amplasate necorespunzator si produc disfunctionalitati in desfasurarea circulatiei, de
exemplu sediul si autobaza R.A.T.L., amplasate pe str. Mihai Viteazu.

4. Organizarea necorespunzatoare a transportului in comun, atat in privinta
traseelor cat si a capacitatii de transport produce inconveniente pentru pasageri
(distante lungi de peste 1 km de mers pe jos pana la statiile de imbarcare, asteptari
indelungate, disconfort in timpul céalatoriei datoritd aglomeratiei,etc.). in aceasta
situatie, pentru efectuarea deplasarilor se apeleaza tot mai mult la mijloacele proprii
de transport (autoturisme) si deci la aglomerarea retelei stradale si la cresterea
necesitatilor de parcare - stationare, in mod deosebit in zona centrala si la locurile de
munca.

d) Disfunctionalitati raportate la starea tehnica a arterelor de circulatie.

1. O mare parte din reteaua stradala a municipiului Turda , dintre care o serie
de strazi importante in desfasurarea circulatiei, nu are o Tmbracaminte rutiera
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moderna. Exemple: str.Salinelor, str.Ana Ipatescu, str.Miron Costin, str.Romana, str.
Sandulesti, str. Cheii.

2. Starea tehnica necorespunzatoare a unor artere de circulatie importante,

datorata mai multor cauze:

o Depasirea capacitatii portante a sistemului rutier de catre circulatia tot mai
intensa si de tonaj tot mai ridicat

o deselor interventii la retelele subterane si refaceri necorespunzatoare a
structurii sistemului rutier

e neefectuarii la timp a lucrarilor de intretinere si reparatji

¢ lipsei, pe unele artere de circulatie, a lucrarilor de colectare gi evacuare a
apelor pluviale, respectiv rezolvarea incompleta sau defectuoasa a acestor
lucréri pe alte artere. In aceastd situatie se afla, cu mici exceptii,
majoritatea arterelor de circulatie din municipiu, situatia fiind prezentata in
detaliu n studiul de fundamentare.

3. Neefectuarea la timp a lucrarilor de intretinere specifice perioadei de iarna
(deszapeziri, combaterea poleiului) si a celor specifice perioadei de vara
(maturarea, nlaturarea noroiului, decolmatarea canalizarii inchise sau a
celei de suprafata).

2.8.8. Disfunctionalitati in sistemele de echipare edilitara existente ale
localitatii

Municipiul Turda dispune de retele edilitare pentru alimentare cu apa si
canalizare, alimentare cu energie electrica, telefonie si CATV, alimentare cu gaze
naturale si cu energie termica. Nu toate aceste retele acopera in intregime
localitatea.

Astfel, din totalul de 19.954 locuinte, numai 17.354 (87%) au instalatii
interioare de apa si canalizare si numai 14.034 (70,3%) au instalatie de apa calda. in
schimb au racord de gaze naturale 19.277 (96,6%) si racord de energie electrica
19.886 (99,7%).

Locuintele lipsite de alimentare cu gaze si energie electrica sunt in special
cele situate in catunul Sf.loan, in timp ce problemele de alimentare cu apa si
canalizare sunt localizate azat in afara intravilanului existent cat si in interiorul
acestuia, cele mai deficitare fiind cartierele Bai Sarate si Turda Noua.

O disfunctionalitate importanta in alimentarea cu apa potabila apare din cauza
gradului naintat de uzura a retelelor de distributie, care produce pierderi de cca.
35% din cantitatea de apa potabila distribuita. Avand in vedere ca reteaua de
distributie a fost dezvoltata din 1912, uzura conductelor este foarte avansata.

Canalizarea existenta nu acopera decat cca. 60% din strazi, din care 26% pe
mal stang si 34% pe malul drept al raului Aries.

Toate centralele termice existente pentru incalzirea locuintelor sunt incarcate
la maxim, neavand posibilitatea de a mai prelua si alti consumatori.

Majoritatea centralelor termice , cu exceptia celor modernizate , sunt echipate
cu cazane invechite, cu randament termic scazut, depasite moral de actuala
dezvoltare privind echipamentele pentru producerea energiei termice.

Deasemenea, sistemul in care sunt executate si exploatate in prezent retelele
de transport pentru incalzire si apa calda menajera de la centralele termice la
consumatori este necorespunzator.

Corpurile de incalzire existente in locuinte sunt de tip static din fonta sau otel,
cu cedare proasta de caldura, fara robineti termostatati, robinetii existenti facand
practic imposibila reglarea cedarii de caldura a acestora, ceea ce duce de asemenea
la risipa de energie termica.
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O mare parte (peste 30%) din reteaua de distributie gaze naturale are durata
normata depasita, actiunea de inlocuire a conductelor fiind in curs, esalonata pe un
mare numar de ani.

in distributia gazelor naturale, principala disfunctionalitate consta in scaderea
presiunii de functionare la capetele retelelor de distributie, in special in perioada de
iarna, cand temperatura scade sub -5°,

In transportul gazelor naturale se semnaleaza urmatoarea
disfunctionalitate cu risc tehnologic:

Pe teritoriul intravilan traseul conductelor de transport — pentru care in present nu
exista instituita zona de siguranta — este urmatorul:

- la limita perimetrului nord-vestic a orasului traverseazd DN1 gi zona
agroindustriala de la NE, parasind intravilanul la SE ;

- la vest — in zona castrului roman intra de la vest, traverseaza V.Sandului gi
calea ferata respectiv D.Zanelor, V.Pardeului si R. Aries dupéa care paraseste a doua
oara intravilanul si administrativul spre sud;

- la sud atinge perimetrul pentru S.R.M.P. in zona industriald, dupa care
paraseste spre est intravilanul,

- tot dinspre sud intra in oras, in dreptul capatului str.Tineretului, traverseaza
linia ferata, coteste la est in aceasta directie parasind definitiv intravilanul.

2.9. Necesitati si optiuni ale populatiei

Prin sondajul de opinie asupra dezvoltarii urbanistice a localitatii, populatia
municipiului Turda si-a conturat necesitatile si optiunile, in special in domeniul
constructiei de locuinte. Astfel, din proportiile raspunsurilor la intrebarile sondajului,
se pot trage urmatoarele concluzii:

1) Cartierul Central cumuleaza maijoritatea optiunilor locuitorilor municipiului,
ceea ce demonstreaza faptul ca vechiul centru de localitate si-a pastrat
intreaga forta de atractie, in ciuda deplasarii centrului de greutate al locuirii
inspre Oprisani;

2) In schimb, cartierul Poiana, fosta localitate rurala inglobata relativ recent in
municipiul Turda, se situeaza pe penultimul loc intr-un top al atractivitatji
atat fata de propriii locuitori, cat si fata de cei din alte cartiere.

3) Aceeasi atractivitate redusa o prezinta si cartierul Oprisani, care totusi
prezinta oarecare interes pentru locuitorii din Poiana, probabil din cauza ca,
fiind un cartier de blocuri, este receptat ca reprezentdnd un mod de viata
urban;

4) Cu toate acestea, in cadrul analizei tipurilor de locuire agreate de populatia
diferitelor cartiee ale municipiului Turda se constata ca preponderenta
absoluta o detine locuinta individuala cu anexe gospodaresti, urmata de
locuinta tip “vila”. Este posibil ca una din motivatiile acestei optiuni sa se
afle in incercarea de a gasi o alternativa economica pentru populatia
disponibilizata din marile unitati industriale ale municipiului.

5) O optiune frecventa pentru un cartier mai linistit se manifesta cel mai
accentuat in cartierele Oprisani si Turda Noua, traversate de DN1-E 60, in
timp ce poluarea atmosferica este acuzata in cartierele Oprisani si Central,
dar mai ales in enclavele de locuinte din zona industriala

6) In ceea ce priveste prioritatile functionale ale zonei de locuit, solicitarile cele
mai mari sunt pentru dotarile scolare, gradinitele si cresele acumuland un
procent mai important numai in cartierul Bai Sarate. Lipsa scolilor apare cu
cea mai mare acuitate in cartierul Poiana, urmat de cartierele Turda Noua
si Bai Sarate.



66

7) Reteaua de spatii verzi a municipiului este deficitara in toate cartierele si
resimtita ca atare chiar si in acele cartiere care, fiind constituite n
exclusivitate din gospodarii de tip rural, beneficiaza de spatii plantate in
interiorul parcelelor locuite.

8) Populatia este deosebit de sensibila la fenomenul de poluare, neadmitand
in interiorul zonelor de locuit nici un fel de surse noi. Cu toate acestea,
activitatile de industrie mica si activitatile agricole sunt acceptate in proportii
cuprinse intre 50 - 82% in toate cartierele, chiar si in cartierul Oprisani, care
de fapt nu dispune de spatii sau terenuri pentru nici una din aceste
activitat.

in ceea ce priveste punctul de vedere al conducerii administrative locale

privind politica de dezvoltare a localitatii, acestea s-au orientat in principal spre
dezvoltarea teritoriului intravilan pentru a putea organiza pe de o parte o zona de
locuit mai adecvata cerintelor populatiei, iar pe de alta parte pentru a asigura
produselor agricole din zona, capabile in viitor sa absoarba forta de munca
disponibilizata din industria grea.

3. PROPUNERI DE ORGANIZARE URBANISTICA
3.1. Studii de fundamentare

in scopul elaborarii planului urbanistic general (P.U.G.) si a planului de
amenajare a teritoriului administrativ al municipiului Turda, Consiliul Local al
municipiului Turda, prin Serviciul de Urbanism si Amenajarea Teritoriului, a initiat
elaborarea unei documentatii pregatitoare sub forma unor studii de fundamentare de
specialitate care analizeaz cele mai importante domenii implicate in dezvoltarea
localitatii.

Studiile de fundamentare pentru elaborarea planului urbanistic general au fost
urmatoarele:

1) Studii de fundamentare P.U.G. si P.A.T.A. Turda privind istoricul localitatji
sub aspect istorico - cultural, etnografic, urbanistic si arhitectural, intocmit de
S.C.PODEX S.R.L. in baza contractului de proiectare nr.2/1994 sub conducerea arh.
Adriana Matei, de catre un colectiv format din istoricul prof.Dr. Mihai Barbulescu,
arheologul Stefan Matei si istoricul loan Ciupea;

2) Studiu de circulatie rutiera pentru municipiul Turda, judetul Cluj, elaborat de
S.C.DARA S.R.L. in baza contractului nr.234/1995 , sub conducerea ing. Radu
Nimigeanu;

3) Conditii geotehnice si hidrogeologice, studiu intocmit de catre un colectiv al
Facultati de Geografie al Universitatii Babes - Bolyai din Cluj Napoca, condus de
prof.Dr. Vasile Surd;

4) Cartarea fondului construit, lucrare executata de NDGH SERV S.R.L.
Turda, arh. Dorin Nistor;

5) Reabilitarea, protectia si conservarea mediului, proiectant S.C. PODEX
CONSTRUCTII S.R.L. Cluj Napoca, proiectant arh.Dr. Cornelia Berindan;

6) Stabilirea zonelor protejate cu valoare deosebita, proiectant Centrul de
Cercetare S$tiintifica, Transfer Tehnologic si Implementare Inventii (CCSTTI),
Departamentul Catedra de Arhitectura, Facultatea de Constructii, UNIVERSITATEA
TEHNICA Cluj Napoca, arh. loana Agaghi;

7) Studiu privind conditiile de viata, calitatea locuirii $i somajul in municipiul
Turda, proiectant METROMEDIA TRANSILVANIA S.R.L., Institut de Stiinte Sociale,
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Sondaje, Marketing si Publicitate, Cluj Napoca, autori prof.Dr. Traian Rotaru, Dr.
Vasile Dancu;
8) Studiu privind populatia, resursele de munca, populatia activa si mobilitatea
populatiei, proiectant METROMEDIA TRANSILVANIA S.R.L. Cluj Napoca;
9) Studiu de fundamentare privind potentialul economic al municipiului Turda
si modul de valorificare a acestuia, proiectant S.C.DARH S.R.L. Cluyj
Napoca, arh. Amalia Gyemant si arh.Lucia Raiciu.

3.2. Evolutie posibila, prioritati

Studiile de fundamentare si analiza complexa a situatiei existente din
municipiul Turda pun in evidentda o serie de disfunctionalitati si prioritati a caror
solutionare urbanistica este dependenta de strategia de dezvoltare a localitatii,
adoptata de catre organele administratiei locale in urma unei largi consultari a
populatiei si in acord cu principiile dezvoltarii durabile care au in vedere valorificarea
potentialului existent al localitatii si al teritoriului sau administrativ in armonie cu
necesitatea protectiei valorilor umane, biologice, naturale si culturale existente.

Aceasta strategie generala prevede pe de o parte o modificare a structurii
economice a localitatii, prin diminuarea ponderii industriei “grele”, poluante,
consumatoare de materii prime epuizabile si de energie, in favoarea industriei
alimentare si celei textile, prelucratoare a produselor agricole din zona si pe de alta
parte o dezvoltare a activitatilor agricole atat in teritoriul administrativ al localitatji cat
si in teritoriile invecinate, pe masura potentialului agricol ridicat al zonei.

De asemenea, strategia organelor administrative locale prevede reconstructia
ecologica, protectia si punerea in valoare a acelor valori naturale care sunt
exploatabile din punct de vedere turistic: Baile Sarate si Durgau.

Ca urmare acestei strategii generale, se contureaza o serie de prioritati in
ceea ce priveste directiile de dezvoltare urbanistica a municipiului Turda:

1) Necesitatea dezvoltarii intravilanului. Acest demers are ca scop obtinerea
de teren intravilan pentru asigurarea amplasamentelor noilor obiective necesare in
perspectiva dezvoltarii durabile si anume:

e Dezvoltarea locuintelor, in regim de locuire individuala, ceea ce implica
suprafete de teren mai mari, compensate insa printr-o mai buna plantare a
parcelelor;

e Asigurarea necesarului de dotari publice, in prezent deficitare atat ca
suprafete construite cat si ca repartitie in teritoriu;

e Dezvoltarea noilor industrii preconizate, avand in vedere faptul ca
reamplasarea lor in spatiile eliberate ale industriei existente este o operatie
de durata ;

e Amplificarea suprafetelor de spatii verzi.

2) Reorganizarea traficului rutier in interiorul localitatii. Acest lucru este

necesar pentru:

e Asigurarea unor mai bune legaturi intre partile de oras aflate pe cele doua
maluri ale Ariesului;

e Eliminarea unei cat mai mari parii a traficului de tranzit si chiar a celui
interior din zona centrala a localitatii;

e Diminuarea traficului rutier pe strazile care strabat cartiere rezidentiale |,
prin repartizarea mai echilibrata a acestuia in reteaua de circulatie.

o Eliberarea suprafetelor carosabile prin prevederea si realizarea de parcari
in afara acestora,

o Fluidizarea circulatiei prin amenajarea de intersecitii denivelate.
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3) Dezvoltarea retfelelor tehnico - edilitare, in special a retelelor de apa
potabila si de canalizare, astfel incat sa acopere in intregime zonele de locuit.

4) Asigurarea colectarii si depozitarii deseurilor menajere si industriale in
conditii corespunzatoare.

5) Dezvoltarea spatiilor verzi conform normelor si prevederilor Regulamentului
General de urbanism prin:

e Amenajarea de spatii verzi in lungul arterelor de circulatie, peste tot unde

acest lucru este posibil;

e Amenajarea si plantarea corespunzatoare a suprafetelor neproductive si
neconstruibile, atat din intravilan cat si din afara acestuia, care prezinta
alunecari, saraturi sau alte fenomene negative;

e Realizarea, in afara intravilanului, a unei puternice zone de agrement care
sa compenseze lipsa spatiilor verzi din interior.

6) Protejarea prin masuri corespunzatoare a zonelor cu valori naturale si
antropice. In acest scop se preconizeaza includerea in intravilan a zonelor cu valori
naturale ce trebuiesc protejate, in scopul de a le scoate de sub incidenta activitatilor
agricole.

3.3. imbunatatirea relatiilor in teritoriu

Principalele propuneri de Timbunatatiri privesc urmatoarele domenii:
reorganizarea si reorientarea activitatilor economice {indnd seama de un teritoriu mai
larg, reprezentdnd zona de influenta a municipiului, organizarea circulatiei si
transportului, perfectionarea si amplificarea sistemelor de retele tehnico-edilitare
existente, realizarea unui echilibru intre forta de munca si oferta de locuri de munca
existente in teritoriul de influenta al municipiului Turda.

Aceste propuneri se concretizeaza in urmatoarele puncte:

a) Dezvoltarea dotarilor administrative, social - culturale, de invatamant si
sanatate, in scopul de a mentine o raza de influenta satisfacatoare fara a recurge la
creerea de locuri de munca pentru naveta si fara a ridica presiunea asupra zonei de
locuit;

b) Dezvoltarea unei industrii prelucratoare a materiilor prime rezultate din
activitatea agricola, precum si a unei piete de gros pentru intraga zona de influent3;

c) Solutionarea unui traseu ocolitor pentru traficul greu si de tranzit, in
cooperare cu orasul Campia Turzii. Aceasta solutie ar putea fi corelata cu una din
cele doua variante ale traseului autostrazii de larga perspectiva, elaborate de
IPTANA - Bucuresti, respectiv cu varianta care propune ca acest traseu sa treaca pe
la sud de cele doua localitati. In orice caz, avand in vedere faptul c& ocolitoarea ar
urma sa preia si o parte din traficul local, traseul acesteia este necesar a fi realizat la
sud de localitate, deoarece numai in aceasta zona se pot realiza penetrarile inspre
centrele de interes ale orasului.

d) Revigorarea circulatiei de calatori pe linia ferata ingusta pe traseul Turda -
Campeni - Abrud, realizdnd o mai buna legatura intre municipiu si zona sa
traditionala de influent3;

e) Exploatarea si intretinerea in comun cu orasul Campia Turzii si cu celelalte
localitati apartinand sistemului a statiei de epurare de la Campia Turzii, care este in
curs de modernizare;

f) Construirea si exploatarea in comun cu orasul Campia Turzii, sau in sistem
cu localitatile din zona, a unor noi rampe de reziduuri menajere si industriale,

g) Dezvoltarea sistemului de alimentare cu apa potabila in cooperare cu
orasul Campia Turzii si cu celelalte localitati invecinate, apartinand sistemului deja
constituit.
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h) Dezvoltarea unei retele integrate de dotari turistice in zona.
3.4. Dezvoltarea activitatilor economice
3.4.1. Activitati industriale, de depozitare si constructii

Din toate studiile elaborate pana in prezent apare cu pregnanta faptul ca
activitatea industriala a municipiului Turda este grevata de un puternic potential de
poluare , in special atmosferica. Din acest motiv, in legatura cu dezvoltarea activitatii
industriale, etapa | a P.A.T.J. Cluj impune o serie de prevederi avand ca scop
eliminarea acestei disfunciii:

¢ Interzicerea amplasarii obiectivelor noi cu potential poluant;

¢ Interzicerea reactivarii unitatilor poluante care si-au incetat activitatea dupa

1990;

e Elaborarea de studii de impact pentru activitatile industriale;

e Evaluarea impactului asupra solului si peisajului a carierelor si punctelor de

exploatare a resurselor minerale.

Ca urmare, restructurarea industriei turdene se va petrece pe de o parte
printr-o restrangere a activitatilor poluante si dezvoltarea industriei alternative si pe
de alta parte prin reducerea efectelor nocive prin adoptarea unor tehnologii moderne,
ecologice.

Restrangerea activitatii industriilor poluante, {indnd seama de suprafetele
generoase de teren pe care unitatile industriale le-au mostenit si pentru care
majoritatea detin titluri de proprietate in baza HGR nr.834/1991, va avea ca efect in
viitor eliberarea unui surplus de suprafete de teren si de suprafete construite care va
putea fi valorificat prin infiintarea de noi sectii sau intreprinderi industriale, prin
cooperare cu cele existente.

Dintre agentii economici mari existenti, cu activitate industriala in prelucrarea
mineralelor neferoase, preconizeaza reluarea activitati sau chiar dezvoltarea numai
S.C.Constructii Titan, S.C. Casirom, S.C.Electroceramica si S.C. Izomac. Mentionam
ca aceasta preconizata dezvoltare reprezinta deocamdata doar o declaratie de
intentii. Procesul de privatizare fiind in derulare, nu este inca posibil de apreciat ce
se va realiza din aceste intentii. Din acest motiv, precum si pentru faptul ca, oricum,
procesul de modernizare, retehnologizare si reorientare este un proces de durata,
care este probabil ca va depasi perioada de valabilitate a prezentului P.U.G. aceste
suprefete posibil a fi eliberate nu au fost luate in calcul la stabilirea propunerilor de
dezvoltare a activitatilor industriale in perioada urmatoare.

Strategia generala de dezvoltare a municipiului Turda , pe care se bazeaza si
propunerile P.U.G. are ca principal obiectiv reorientarea activitatilor economice catre
exploatarea ecologica a altui tip de resurse ale zonei decat pana acum: in loc de
exploatarea pana la epuizare a resurselor minerale ale subsolului, se propune
exploatarea agricola a terenului, resursa regenerabila si cu impact redus sau chiar
benefic asupra mediului ambiant.

Aceasta tendinta este deja decelabila in evolutia de pana acum a activitatilor
economice si in propunerile de dezvoltare a unitatilor economice cu profil de
prelucrare a produselor agricole.

Astfel, urmatorii agenti economici au in vedere dezvoltarea activitatii:

e Coop “Unirea” : dezvoltarea activitatii de confectii de serie pentru export, cu

angajarea unui numar de 50 femei;

e S.C.’Legume - fructe”: activitate de comer{ cu amanuntul si contractari

achizitii, estimandu-se un numar de 200 salariati fata de 137 actuali;
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e S.C.’Ursus”: construirea unei fabrici de malt cu capacitatea de 11.000
tone/an pe actualul amplasament inchiriat la S.C.”Prodvinalco”, pentru care
se estimeaza o crestere de 20-30 salariati si marirea depozitului de la 90
casete/zi la 2.000 casete/zi, respectiv angajarea a inca 5 salariatj;

e S.C. “Romcereal”. construirea unor capacitati moderne (siloz de 22.000

tone) si angajarea a inca 50 salariati;

e Statiunea de Cercetari Agricole: cresterea numarului de angajati cu cca

100;

e S.C. “Agromec”. extinderea activitatilor de fabricati si reparatii,

suplimentarea cu 50 salariatj;

e S.C. “Agrotransport”: transporturi internationale, unplus de 120 salariati.

Pe langa aceste unitati existente, in majoritatea lor cu capital de stat, se
constata o puternica tendinta a intreprinzatorilor privati de a dezvolta activitati in
domeniile: comer{ cu ridicata, intermedieri in comertul cu produse agricole,
transportul produselor agricole si nu in ultimul rand prelucrarea acestora in
intreprinderi mici si mijlocii, care in momentul de fata se lovesc de lipsa de spatii
adecvate, libere si amplasate corespunzator pentru practicarea acestor activitat,.

3.4.2. Agricultura

Potentialul natural ridicat de care dispune agricultura municipiului Turda , ca
de altfel intreaga zona de influenta a celor doua orase din culoarul Ariesului, la care
se adauga existenta Statiunii de Cercetari Agricole , nu intdmplator amplasata
tocmai aici, fac ca agricultura sa reprezinte pentru Turda ramura economica cu cele
mai mari sanse de dezvoltare.

In acelasi timp, pentru a obtine productii corespunzéatoare potentialului, sunt
necesare o serie de masuri care au fost evidentiate in lucrarea “Planul de Amenajare
a Teritoriului Administrativ (P.A.T.A.) al municipiului Turda”, pr.nr.102/95 elaborat de
S.C.DARH S.R.L.

Cea mai mare parte a terenurilor agricole, respectiv cele cuprinzand culturi
vegetale, se afla situate in extravilan. Masurile ce urmeaza a se lua in scopul ridicarii
productiilor sunt pe de o parte cele agrotehnice, analizate in P.A.T.A. si pe de alta
parte cele referitoare la organizarea si amenajarea teritoriului, Tn special a celui
intravilan, care face obiectul prezentei documentatii.

Astfel, se propune in cadrul P.U.G. rezervarea in interiorul intravilanului a unor
zone al caror caracter rural din momentul de fata reprezinta , prin faptul ca parcelele
respective sunt afectate atat locuirii cat si practicarii unei agriculturi intensive,
respectiv culturii de legume, un potential economic ce nu trebuie distrus, atata vreme
cat functioneaza, asigurand, in sistemul pietei libere, necesarul de legume pentru
populatia municipiului.

Ca urmare, aceste zone vor fi mentinite cu un procent de ocupare a terenului
la nivelul actual, in timp ce dotarile tehnico - edilitare si amenajarile cu caracter
public vor fi aduse la standarde urbane.

De asemenea, se preconizeaza stimularea infiintarii microfermelor
zootehnice, insa numai in extravilan si reintroducerea in circuitul economic, prin
scoaterea la vanzare a capacitatilor nefolosite in prezent de la fostele sedii CAP.

Structura categoriilor de folosinta a terenului va suferi modificari, in sensul
extinderii, pe dealurile cu orientare sudica aflate la nord, vest siest de localitate , a
culturilor pomicole si viticole. Pentru a stimula amenajarea si intretinerea acestor
plantatii, s-a procedat la introducerea in intravilan a zonelor cu constructii de locuinte
temporare din preajma teritoriilor pomi - viticole.
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De o importanta deosebita este refacerea iazurilor piscicole de pe Valea
Calda (valea Fanatelor), distruse in urma aplicarii necontrolate a Legii nr.18/1991.
Pe langa valoarea economica a acestora, retentiile de apa de pe aceasta vale au un
rol important in apararea contra inundatiilor a localitatji,.

in ceea ce priveste forta de munca utilizatd in agriculturd, se prevede o
diminuare a acesteia odata cu introducerea tehnologiilor cu productivitate mare .
Spre deosebire de clasa fermierilor, care se va dezvolta in mediul rural, pentru
locuitorii municipiului Turda ocupati in agricultura se preconizeaza statutul de
muncitor agro - industrial, care va presta, pe langa activitatea agricola, si o altfel de
munca, fie Tn gospodaria proprie, fie ca sezonier in sectoarele non - agricole, ca de
exemplu unitatile industriale de prelucrare a produselor agricole.

3.4.3. Dezvoltarea activitatilor turistice si de agrement

Puternicul potential turistic al municipiului Turda este in prezent prea putin
exploatat. Din acest motiv, la solicitarea organelor administrative locale, in calitate de
beneficiar al prezentei documentatii, dar si in urma sondajelor de opinie in randul
populatiei, care demonstreaza un interes deosebit pentru aceasta directie de
dezvoltare, Planul Urbanistic General al municipiului Turda acorda o importanta
deosebita dezvoltarii turismului, atat in beneficiul direct al populatiei localitatji cat si
aca importanta viitoare sursa de venituri pentru oras.

Municipiul Turda ofera conditii pentru urmatoarele categorii de turism:

a) Activitatea sportiva si de agrement cu posibilitati de desfasurare
Zilnica reprezinta una din cele mai importante solicitari ale locuitorilor. Se prevede
dezvoltarea acesteia in interiorul intravilanului, prin realizarea unei sali a sporturilor in
centrul de cartier Oprisani si amenajarea si amplificarea dotarilor sportive existente
in zona Poiana (unde se va dezvolta parcul Oprisani) si in zona Bai Sarate.

b) Turismul saptamanal, ce se va dezvolta de asemenea pentru acoperirea
necesitatilor locuitorilor orasului, este preconizat a se desfasura intr-un teritoriu situat
in apropierea localitatii, in cadrul unor zone care au in prezent, ca functiune
principala, cultura pomicola si a vitei de vie. Se propune ca locuintele temporare
existente in aceste areale sa fie incluse in intravilan, iar teritoriul respectiv sa fie
dotat corespunzator din punct de vedere tehnico - edilitar.

c) Turismul de lunga durata este destinat pe de o parte locuitorilor
municipiului Turda iar pe de alta parte se preconizeaza atragerea unui mare numar
de vizitatori din judet si chiar din tara, avand in vedere faptul ca Turda detine atat
valori turistice in chiar interiorul localitatii cat si in imprejurimi, astfel ca poate
constitui o baza de plecare pentru turism in intraga zona.

Principalul obiectiv turistic din interiorul localitatii, Baile Sarate, vor fi
amplificate si modernizate, iar capacitatile de cazare extinse. Se vor respecta si
detalia prevederile P.U.Z.P. Bai Sarate, intocmit de S.C.FORUM S.R.L. Clyj la
comanda Consiliului Judetean Cluj.

Un al doilea obiectiv balneo-turistic ce se propune a fi pus n valoare prin
P.U.Z.P. mentionat, propunere ce a fost insusita si in cadrul prezentei documentatii,
este zona “Saline - Durgau”, unde se prevede dezvoltarea unui centru de tratament,
prin prezervarea, amenajarea $i exploatarea complexului salinar subteran, precum
si a lacurilor sarate de suprafata, adecvate tratamentului balnear si helioterapiei.

In cadrul turismului de duratd se propune punerea in valoare si organizarea
vizitarii unor obiective de interes cultural, amplasate pe teritoriul municipiului sau in
apropiere:

e monumentele de arhitectura si muzeul de Istorie al municipiului Turda, cu

lapidariul acestuia, aflat in scuarul pietei Republicii;
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e castrul Legiunii a V-a Macedonica, partial dezvelit si conservat, amplasat
pe dealul Cetatii, la limita vestica a intravilanului existent si pentru care se
propune includerea in intravilan;

e Cheile Turzii, monument al naturii de importanta nationala, amplasat pe
teritoriul comunelor invecinate Mihai Viteazu si Petrestii de Jos;

e Cheile Turenilor, recent declarate zona protejata de importanta judeteana.

De asemenea, municipiul Turda este situat pe artera rutiera si feroviara de

acces spre viitorul Parc National al Muntilor Apuseni, ceea ce justifica odata in plus
propunerile de a dezvolta in localitate un puternic centru de cazare turistica, punct de
plecare pentru obiectivele mentionate.

3.4.4. Alte activitati

Odata cu dezvoltarea agriculturii in municipiul Turda si in zona inconjuratoare,
se propune ca localitatea sa devina un centru comercial pentru produse agro -
alimentare, nu numai pentru consumul propriu ci, mai ales, pentru a facilita legatura
producatorilor din intraga zona cu beneficiarii.

Aceasta propunere se bazeaza pe de o parte pe posibilitatile municipiului, din
punct de vedere al fortei de munca si al utilitatilor existente, de a asigura o
prelucrare primara a acestor produse agricole, iar pe de alta parte pe foarte bunele
legaturi ale orasului cu retelele nationale rutiere si feroviare.

O asemenea dezvoltare presupune insa realizarea unor dotari noi, inexistente
in prezent: o piata de gros, capacitati mari si diversificate de depozitare, construcitii
industriale specifice pentru prelucrarea primara a unor mari cantitati de produse,
constructii de birouri pentru reprezentante comerciale, banci, laboratoare de analiza,
etc.

Toate acestea implica dezvoltarea concomitenta a activitatii de transporturi
marfa si calatori. De asemenea va fi necesara crearea de capacitati noi la terminalul
de cale ferata, pentru transportul produselor vagonabile. Prin P.U.G. se prevede
dezvoltarea intravilanului in zona terminalului de cale ferata, in scopul creerii de
amplasamente pentru aceste noi obiective.

In ceea ce priveste dezvoltarea comertului cu amanuntul si a serviciilor,
ponderea va apartine initiativei private, urmand ca organele administrative locale sa
urmareasca respectarea prevederilo Regulamentului Local de urbanism care face
parte integranta din prezenta documentatie.

3.5. Evolutia populatiei, elemente demografice si sociale
3.5.1. Estimarea evolutiei populatiei

Studiul de fundamentare privind proiectarea populatiei a fost elaborat pe baza
a 4 variante de calcul care combina o serie de ipoteze legate de factorii determinanti
ai evolutiei populatiei si anume: mortalitatea, fertilitatea si migratia. Ipotezele
proiectarii au fost:

e mortalitatea raméane constanta, la un nivel corespunzator sperantei de viata
la nastere de 70 de ani, pentru ambele sexe;

o fertilitatea a fost considerata pentru variantele | si Il egala cu cea
inregistrata in anii 1991, 1992 si 1993, iar pentru variantelelll si IV de 2,1
copii/femeie, cat este necesar pentru o simpla inlocuirwe a generatiilor;

e migratia a fost considerata ca inexistenta in variantele | si lll, Iasan evolutia
populatiei numai pe seama sporului natural, si egala cu cea inregistrata in
ultimii ani, pentru variantele Il si IV.
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Orizonturile temporale ale proiectarii au fost stabilite la un interval de 5 ani,
cu punctul de pornire la Recensamantul din 7 ianuarie 1992. Desi valabilitatea
Planului Urbanistic General, pentru care au fost intocmite prognozele, este de
maximum 15 ani, intervalul de proiectare a fost prelungit la 50 de ani, in scopul de a
avertiza asupra unor consecinte mai indepartate ale tendintelor actuale.

Ca urmare, au rezultat urmatoarele variante:

VARIANTA | arata cum ar evolua populastia daca s-ar anula efectul migratiei
inspre Turda.

VARIANTA |l extrapoleaza tendintele anilor 1991 - 1993, luand in calcul o
fertilitate de numai 1,34 copii la o femeie si un spor migrator de 1%.

VARIANTA 1l considera ca fertilitatea va fi la nivelul de echilibru, adica de
inlocuire a generatiilor, dar calculeaza o migratie egala cu 0.

VARIANTA IV presupune o fertilitate la nivelul de inlocuire si o migratie la
nivelul actual.

Dam mai jos variantele de evolutie a populatiei propuse prin studiul de
fundamentare :

Anul 11992 [1997 [2002 |2007 |2012 |[2022 |2032 |2042

VAR.I

Populatia | 61.200 | 61.738 | 61.967 | 61.702 | 60.807 | 57.351 | 52.499 | 46.524

% fata de 100 | 100,9| 101,3| 100,8 99,4 93,7 85,8 76,0
1992

VAR.II

Populatia | 61.200 | 62.553 | 63.723 | 64.454 | 64.497 | 62.656 | 59.143 | 54.117

% fata de 100 | 102,2| 104,1| 105,3| 1054 | 1023 96,6 88,4
1992

VARL.III

Populatia | 61.200 | 63.548 | 65.662 | 67.172 | 68.094 | 69.229 | 69.860 | 69.651

% fata de 100| 103,8| 107,2| 109,8 | 111,3| 113,1| 114,1| 1138
1992

VAR.IV

Populatia | 61.200 | 64.407 | 67.538 | 70.231 | 72.281 | 75.803 | 79.178 | 81.692

% fata de 100 | 105,2| 110,4| 114,8| 118,1| 1239 | 129,4| 133,55
1992

Concluzia generala a proiectarilor din cadrul studiului de prognoza
demografica este aceea ca potentialul intern de crestere a populatiei localitatii este
redus. Daca nu se imagineaza ipoteze ce presupun fertilitate foarte ridicata,
municipiul Turda, cu migratie la nivelul actual sau fara aceasta, nu are sanse sa
progreseze din punct de vedere demografic.

Ultimele date statistice demonstreaza ca, de la data efectuarii analizei si pana
in prezent, varianta care se confirma este varianta |, care prevede o scadere
dramatica a populatiei inca din acest deceniu. Pentru a asigura o crestere moderata
a populatiei, nu este necesara stimularea migratiei spre municipiul Turda, cat mai
ales scaderea emigrarii care este aproape echivalenta cu imigrarea. Masurile de
restructurare economica si reconversie a forfei de munca, pot contribui la stabilitatea
populatiei existente, in timp ce dezvoltarea durabilda a municipiului, in conditii de
reabilitare, conservare si protectie a mediului va influenta pozitiv atat indicatorii de
fertilitate, cat si speranta medie de viata.

3.5.2. Estimarea resurselor de munca
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in prezent rata de activitate a municipiului Turda este de 45,8%, ceea ce
reprezinta o rata de activitate mai degraba buna. Extrapoland aceasta rata de
activitate, in conditiile unui indice ocupational de cca 75%, deci mai bun decat in
prezent, in cea mai optimista varianta demografica va rezulta un necesar de cca.
24.125 locuri de munca pentru locuitorii municipiului, respectiv un numar aproximativ
egal cu numarul de persoane salariate in prezent.

Cauza acestei aparente suprasaturatii cu personal salariat fata de populatia
activa a orasului il constituie numarul mare de navetisti din comunele invecinate care
ocupa locuri de munca in Turda.

Se poate constata ca numarul acestor navetisti este foarte ridicat in special la
acele unitati economice care urmeaza sa se restructureze, astfel incat se poate
concluziona in primul rand faptul ca eliberarea de forta de munca din industriile
poluante sau neperformante va afecta in principal poulatia activa a acestor localitati
si nu a Turzii.

Pentru solutionarea excedentului de forfa de munca ce va apare in urma
restructurarilor economice , in cadrul P.U.G. au fost propuse spre dezvoltare acele
ramuri economice care pot asigura absorbtia fortei de munca disponibilizate,greu
recalificabile, precum si a fortei de munca feminine, insuficient acoperita in prezent
cu locuri de munca.Acestea sunt:

e mica productje agricola

e depozitarea, manipularea, transportul si prelucrarea produselor agricole

e servicii in agricultura

e servicii in sectorul tertiar, care va trebui sa creasca de la cca. 35% in

prezent la cel putin 50%.

Prin amenaijarile urbanistice propuse se asigura in mod direct terenuri pentru
amplasarea de noi unitati economice , cuprinse in intravilanul propus si pentru care
se vor realiza retelele edilitare necesare, cu scopul atragerii investitorilor. Aceste
lucrari edilitare, ca si cele de completare si reabilitare a celor existente, vor fi la
randul lor generatoare de locuri de munca pentru oras.

O data cu modificarea structurii economice a localitati se va diminua
navetismul pentru munca si in acelasi timp se va reduce presiunea asupra zonei de
locuit, permitand in schimb activitatile de constructie in vederea imbunatatirii
confortului de locuire.

De asemenea, se sconteaza pe o mentinere a zonei de influenta , locul
navetismului pentru munca fiind luat de navetismul pentru servicii publice,
aprovizionare, cultura.

3.6. Organizarea circulatiei si a transporturilor

Propunerile privind organizarea circulatiei si a transporturilor au la baza
studiul de circulatie rutiera pentru municipiul Turda, proiect S.C.DARA S.R.L.
indicativ SC  234-1995, aspectele critice si disfunctionalitatile constatate in ceea ce
priveste organizarea actuala a circulatiei , sintetizate in capitolul 2.8. al prezentei
documentatii, precum si prevederile de dezvoltare urbanistica generala a
municipiului si a fiecarei unitati teritoriale de referinta, conform prevederilor Planului
Urbanistic General al localitatii care constituie cadrul prezentei documentatii.

in vederea stabilirii celor mai eficiente solutii de organizare a circulatiei si a
transporturilor in municipiu si in teritoriul de influenta au fost avuti in vedere o serie
de factori, dupa cum urmeaza:

a) Privind amplasarea localitatii in teritoriu:

e cadrul natural - geografic de amplasare a municipiului;
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e legaturile si relatiile de circulatie ale municipiului cu exteriorul, pe traseul
drumurilor publice si pe calea ferata;

b) Privind structura urbanistica generala a localitatii:

¢ legaturile functionale intre unitatile teritoriale de referinta;

e zonele de polarizare a traficului ( emisie sau atragere de fluxuri de
circulatie);

e zonele de polarizare a traficului greu.

c¢) Privind amenaijarile specifice circulatiei:

structura retelei stradale actuale si starea tehnica a acesteia;

traseele si legaturile feroviare ale municipiului,

dotarile specifice circulatiei rutiere si feroviare;

echiparea retelelor de transport;

e organizarea sistemului de circulatie.

d) Privind necesitatile de transport:

e natura si intensitatea traficului (valorile fluxurilor de circulatie actuale si

prognozate);

e gradul de motorizare si mobilitatea parcului auto;

e ponderea traficului greu si a traficului de tranzit;

e ponderea traficului primar (pentru relati de munca) si a celui secundar

(pentru relatii sociale si de agrement),

¢ valorile fluxurilor pietonale;

e organizarea transportului in comun urban si interurban;

¢ necesitatile de parcare - garare (pentru traficul pasiv sau stationar).

Solutiile de organizare a circulatiei si a transporturilor au fost elaborate in
conformitate cu prevederile normativelor tehnice specifice si anume:

¢ “Normativ pentru elaborarea studiilor de circulatie din localitati si teritoriul

de influentd”, indicativ C 242-93, aprobat de MLPAT cu ordinul
11/N/06.04.1993

e “Normativ pentru proiectarea parcajelor de autoturisme in localitati urbane”,

indicativ P 132-93, aprobat de MLPAT cu ordinul 10/N)06.04.1993

e Standardele din seria STAS 10144/1...6, privind proiectarea si organizarea

sistemului de circulatie in localitatj.

Avand in vedere cele precizate mai sus, in vederea asigurarii unor conditji
optime de desfasurare a circulatiei si a transporturilor in municipiul Turda, cu legaturi
functionale corespunzatoare intre unitafile teritoriale de referinta ale municipiului si
cu racordarea corespunzatoare intre reteaua de circulatie a municipiului si reteaua
majora de circulatie din teritoriu, precum si in scopul eliminarii disfunctionalitatilor
prezentate, se propun urmatoarele masuri de terapie a circulatiei si de organizare a
transporturilor n localitate:

3.6.1. Organizarea circulatiei rutiere si a transporturilor in comun

A.Completarea si modernizarea retelei stradale existente

Aceste propuneri sunt facute in vederea dimensionarii retelei stradale a
municipiului Tn raport cu valorile de trafic si cu necesitatile functionale ale localitatji i
constau din:

A1. Varianta de ocolire Turda Sud

Artera de ocolire a municipiului Turda va fi amplasata in imediata vecinatate a
perimetrului municipiului, pe traseul prezentat in piesele desenate ale proiectului,
traseu ce ocoleste municipiul la sud-est si apoi la sud. S-a ales acest traseu,
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considerat optim (fatd de o posibila varianta ocolitoare amplasata la nord de
municipiul Turda) din urmatoarele motive.

e asigura legarea intre ele a tuturor drumurilor importante existente in
teritoriul de influentd si pe care se asigura legatura municipiului cu
exteriorul (DN1 = E 60 dinspre Cluj Napoca, respectiv dinspre Alba lulia,
DN 75 dinspre Campeni si valea Ariesului, DN 15 = E 60 spre Targu Mures,
precum si DJ 107 L spre Petrestii de Jos - Lita si DC 68 A spre Bogata si
deci deci cele mai bune conditii pentru preluarea traficului de tranzit.

e ofera conditiile cele mai avantajoase de a fi continuata inspre est, asa fel
incat sa fie realizatda o artera ocolitoare a localitatilor Turda si Campia
Turzii, situate la o distanta foarte mica una de cealalta (8 Km intre centrele
localitatilor si aproximativ 2 Km intre limitele perimetrelor);

o ofera cele mai avantajoase legaturi de la varianta de ocolire la principalele
artere de penetratie in municipiu si la reteaua stradala majora a
municipiului;

¢ conditiile de relief ale traseului variantei de ocolire pe la sud de Turda sunt
net favorabile fatd de o posibila ocolire prin nordul municipiului , unde
relieful este foarte accidentat si in plus prezinta fenomene de instabilitate
ale versantilor.

Varianta de ocolire propusa este in concordanta si cu prevederile studiului de
fundamentare, proiect S.C. DARA S.R.L. , indicativ SC-234 -1995, precum si cu
prevederile Planului Urbanistic General al orasului Campia Turzii.

Traseul variantei de ocolire propus porneste din DN1 = E 60 (penetratia
dinspre Cluj Napoca) , unde se prevede realizarea nodului de circulatie denivelat
Turda Nord, traverseaza paraul Racilor, urca apoi pe “Platoul Romanilor®’, coboara
inspre valea Sandulesti pe care o traverseaza (pod cu pasaj superior peste calea
ferata Turda - Sandulesti) si se inscrie in varianta drumului national DN1. Varianta
de ocolire urmeaza traseul drumului existenttraversand denivelat linia ferata ingusta
simpla Turda - Campeni (unde se prevede completarea nodului denivelat pentru a
asigura toate relatiile de circulatie), dupa care se intersecteaza cu str. 22 Decembrie
1989 (giratie la nivel) si urmeaza un traseu pe directia spre est, pana la nodul
denivelat Turda Est, amplasat in dreptul strazii I.L. Caragiale din cartierul Oprisani.

Din nodul Turda Est varianta poate fi continuata pe un traseu paralel cu calea
ferata, asigurand ocolirea pe la sud a orasului Campia Turzii.

Traseul variantei propuse este racordat la retfeaua de circulatie a municipiului
dupa cum urmeaza:

e pe traseul strazilor Clujului si Alexandru loan Cuza, din nodul denivelat

Turda Nord

e pe traseul strazii G. Baritiu (DJ 107 L) unde se prevede realizarea unei
intersectii la nivel

e pe traseul strazii S&ndulesti (intersectie la nivel)

e pe traseul DN1 varianta spre piata Romana ( intersectie la nivel)

e pe traseul strazii existente la nord de C.F. ingusta Turda - Campeni si pe
cel propus la sud de aceasta cale ferata, din nodul denivelat Turda Sud

e pe traseul strazii 22 Decembrie, din giratia la nivel

e pe traseul strazii propuse a fi realizata paralel cu calea ferata Turda -
Campia Turzii, prin zona de depozitare, din nodul Turda Est

e pe traseul de legatura cu str. I.L. Caragiale, tot din nodul de circulatie
denivelat Turda Est.

Varianta de ocolire se propune sa fie executata etapizat, intr-o prima etapa la

doua benzi de circulatie iar in etapa finala la 4 benzi de circulatie, functie de evolutia
in timp a valorilor fluxurilor de circulatje.
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in urma observatiilor din avizul Administratiei Nationale a Drumurilor, precizdm
urmatoarele.

a) Traseul variantei de ocolire Nod Turda Noua — Turda Est — Turda Sud va fi
stabilit definitiv prin proiecte de specialitate (P.U.D., P.T + P.E.), {indndu-se cont de
prevederile de dezvoltare a retelei de circulatie rutiera a teritoriului national.

b) Se face precizarea ca dezvoltarea de detaliu a tuturor intersectiilor si
nodurilor de circulatie va trebui facuta in baza unor studii de circulatie in fiecare
intersectie, solutia tehnica urmand a fi stabilita in functie de valorile fluxurilor de
circulatie prognozate. Solutile prevazute in cadrul prezentei documentatii sunt
informative si au doar scopul de a atrage atentia asupra rezervarii spatiului necesar
rezolvarii circulatiei rutiere in cele mai importante intersectii.

c) Intersectia dintre p-ta Romana si calea Victoriei va fi rezolvata in
conformitate cu prevederile documentatiei de execufie a podului peste Aries,
documentatie aprobata, in baza careia lucrarea a fost partial executata.

A2. Modernizarea si prelungirea traseului strazii petru Maior (categoria IlI)
pana la intersectia cu calea Victoriei in dreptul strazii |.L.Caragiale, traversand raul
Aries. Se asigura astfel o legatura rutiera suplimentara intre marile ansambluri de
locuit Oprisani si Poiana si zona centrala a municipiului. Noua artera propusa va
prelua o parte importanta din fluxurile de trafic de pe axa majora de circulatie (calea
Victoriei, str. Stefan cel Mare, piata Romana, str.Libertatii), eliminand totodata
disfunctionalitatea legata de subordonarea circulatiei singurei traversari a raului Aries
de pe str. Stefan cel Mare (cap.2.8. punct 1.2.)

A3. Modernizarea si fluentizarea traseului de ocolire a zonei centrale pe la est
si nord est (strazile Barbu Lautaru, Axente Sever si Andrei Saguna, respectiv Gh.
Lazar si Sirenei, prin corectarea locala a elementelor geometrice in plan. Realizarea
acestor lucrari va conduce la descongestionarea arterelor principale de circulatie din
centrul civic prin atragerea unor fluxuri importante de circulatie.

A4. Asigurarea unei legaturi viabile intre zona industriald si ansamblul de
locuit Oprisani, in care scop se prevede largirea la 4 benzi de circulatie a strazii
Fabricilor si fluentizarea traseului acesteia prin corectarea elementelor geometrice in
plan. Deasemenea, pe traseul acestei strazi se propune executarea de pasaje
denivelate la traversarea cailor ferate industriale.

A5. Relizarea unei artere noi de circulatie, pe un traseu paralel cu terminalul
caii ferate normale Turda - Campia Turzii, racordata la cele doua capete la str.
Fabricilor (intersectie denivelata amplasata intre cele doua pasaje cu caileferate
industriale), respectiv la varianta de ocolire, in nodul Turda Est. Artera propusa va
asigura o legatura intre reteaua de circulatie a municipiului si varianta de ocolire
(conform celor precizate la punctul A1) si va asigura preluarea fluxurilor de circulatie
generate de zona de depozitare ce se propune a fi realizata in lungul caii ferate.

A6. Asigurarea unui nou acces auto in zona de agrement Bai Sarate dinspre
marile ansambluri de locuit Oprisani si Poiana, care sa scurteze traseul actual de
acces prin zona centrald a municipiului. In acest scop se propune legarea strazilor
Petru Maior si Caisului pe traseul unui drum de camp nemodernizat, conform solutiei
prezentate in plansa. Avand in vedere conditile de relief foarte dificile, traseul va
avea pante mari, dar va putea fi utilizat fara dificultati in sezonul estival.



78

A7. Largirea la doua benzi de circulatie si modernizarea strazii Marului, astfel
incat sa se asigure inca o varianta de acces in zona Bailor Sarate din str. Petru
Maior - Sirenei.

B. Eliminarea disfunctionalitatilor locale referitoare la elementele
stradale.

B1l. Asigurarea gabaritului conform categoriei pentru toate arterele de
circulatie ale municipiului, in care scop se impune largirea carosabilului, in limita
gabaritului total al strazii pe urmatoarele artere de circulatje:

e strada Clujului
strada Simion Barnutiu
strada Andrei Muresanu
calea Victoriei (partial)
strada Campiei
DN1 varianta
Strada Armatei (de la Intrarea Armatei la varianta de ocolire)

Str. Hategului — I.L.Caragiale.

B2. Asigurarea conditiilor optime de desfasurare a unei circulatii fluente si
sigure pe traseul arterelor de circulatie, in care scop se propune inlaturarea tuturor
strangularilor sau obstacolelor locale, principalele masuri ce trebuiesc luate fiind:

e largirea arterei de circulatie situata in prelungirea pietei Romane spre
intersectia cu strada Romana si imbunatatirea elementelor geometrice ale
traseului;

e demolarea podului vechi peste Aries situat pe str. Stefan cel Mare (pod
care prin amplasamentul sau nu asigura fluenta circulatiei, care nu are
debuseu corespunzator si care nu prezinta siguranta in exploataredatorita
deficientelor structurale) si realizarea etapei a ll-a a podului nou astfel incat
in final podul sa fie cu 4 benzi de circulatie, conform solutiei proiectate;

e asigurarea gabaritului de 4 benzi de circulatie pe bulevardul 22 decembrie
in zona traversarilor la nivel cu caile ferate industriale;

e corecitii locale in vederea asigurarii gabaritului de doua benzi de circulatie
pe o serie de artere de categoria Il cu functiuni importante in preluarea
fluxurilor de circulatie (str.Aurel Vlaicu, str. M.Eminescu, str. Sirenelor,
str.Castanilor, str. Bujorului, str.Putna, str. Canepisti, etc.) , precum si
realizarea unei corecturi de traseu pe zona legaturiii dintre strazile Sirenei
si Petru Maior, in afara zonei supuse eroziunii malului stang al raului Aries.

B3. Corecturi locale ale profilului longitudinal la arterele la care nu sunt
respectate pantele maxime admise de STAS 10144/3-81, acolo unde acest lucru
este posibil, respectiv asigurarea unor variante alternative de trasee, cu declivitati in
concordanta cu prevederile standardului, in baza unor proiecte de detaliu.
Deasemenea, pe traseele strazilor cu declivitati de peste 6% se propune executarea
de Tmbracaminti rutiere rugoase. Precizarea strazilor si tronsoanelor de strazi unde
sunt necesare aceste prevederi se va face printr-un studiu de specialitate.

B4. Amenajarea si echiparea intersectiilor dintre arterele de circulatie.

Amenajarea fiecarei intersectii va fi facuta in baza unor proiecte de detaliu,
elaborate in conformitate cu prevederile prezentei documentatii, a STAS 10144/4-83
si in baza unor studii de circulatie locale, din care sa rezulte valorile fluxurilor maxime
de circulatie pe directii de parcurs.
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in prezenta documentatie se propun urmatoarele tipuri de intersectii, functie
de conditiile de amplasament si de valoarea fluxurilor de circulatie:

1.

2.

Intersectii denivelate multiple:

Nod de circulatie Turda Nord, la intersectia strazilor Clujului, Alexandru
loan Cuza cu varianta de ocolir si DN1 = E 60(penetratia dinspre Cluj
Napoca);

Nod de circulatie Turda Sud, combinat cu pasaj peste CF, realizat prin
completarea intersectiei denivelate existente dintre DN1 varianta, DN 75 si
strada paralela cu calea ferata ingusta Turda - Campeni;

Nod de circulatie Turda Est, combinat cu pasaj peste CF, realizat la
intersectia dintre varianta de ocolire si strada noua propusa in zona de
depozitare, respectiv prelungirea strazii .L.Caragiale.

Intersectia denivelata dintre str. Fabricilor si drumul prevazut a fi realizat in
zona de depozitare, amplasata intre cele doua pasaje denivelate cu calea
ferata.

Intersectii denivelate simple, prin care se realizeaza denivelarea numai

pentru fluxurile majore, fara relatii pentru fluxurile secundare (cele doua interseciii
denivelate, intre DN1 varianta si strada Sandulesti, respectiv strada Cheii).

3.

e o o o o [

Intersectii giratorii:

piata Romana, in care debugseaza strazile Libertatii, Dragalina, DN1
varianta, Stefan cel Mare si Miron Costin;

Intersectia dintre varianta de ocolire Turda Sud, prelungirea bulevardului 22
Decembrie 1989 si DN1 = E 60 spre Alba lulia.

. Interseciii propuse pentru semaforizare:

intersectia dintre strazile Basarabiei, Bucovinei si Andrei Muresanu
intersectia dintre strazile Andrei Muresanu si Al.l.Cuza

intersectia dintre str. Avram lancu si str. Castanilor

intersectia dintre str. Libertatii si str.l.Ratiu

intersectia dintre str.Stefan cel Mare, calea Victoriei si bul.22 Decembrie
1989

intersectia dintre calea Victoriei si str. Constructorilor

intersectia dintre calea Victoriei si str. Fabricilor

intersectia dintre calea Victoriei si str. Mihai Viteazu

intersectia dintre calea Victoriei si str. Tineretului

intersectia dintre calea Victoriei, str. Campiei, str.Hategului si prelungirea
strazii Petru Maior

intersectia dintre bul.22 Decembrie 1989 si str. Fabricilor

in masura in care evolutia valorilor de trafic va impune, se poate lua in
considerare semaforizarea si in alte interseciii de strazi. Detalile de echipare a
intersectiilor se vor stabili pe baza de studii de circulatie, prin detalii de interseciii
pentru fiecare caz in parte.

BS5. Poduri si pasaje denivelate cu caile ferate.
In afara podurilor si pasajelor denivelate cu caile ferate existente pe teritoriul
municipiului Turda, prin prezenta documentatie se mai prevad urmatoarele lucrari:

pod peste raul Aries pe prelungirea strazii Petru Maior

pod peste paraul Racilor (Copaceni) pe traseul variantei de ocolire

pod peste valea Fanatelor pe prelungirea strazii Salinelor

pasaj denivelat peste calea ferata industriala ce duce la Sandulesti, pe
traseul variantei de ocolire

doua pasaje denivelate peste caile ferate pe traseul str. Fabricilor
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e pasaj denivelat peste calea ferata pe prelungirea strazii |.L. Caragiale

e largirea la 4 benzi de circulatie a podului peste Arieg, a podului peste valea
Sandulesti, combinat cu pasaj denivelat peste CF si a pasajelor denivelate
peste str. Sandulesti si str. Cheii, pe traseul DN1 varianta.

C.Masuri propuse in vederea utilizarii eficiente a retelei stradale.

C1. Asigurarea spatiilor de parcare - garare.

Tinand cont de prevederile de dezvoltare a municipiului Turda, de evolutia
gradului de motorizare, de structura fondului construit, necesarul de locuri de parcare
la sol pentru autoturisme, dimensionat in conformitate cu prevederile normativului
pentru proiectarea parcajelor de autoturisme in localitati urbane, indicativ P 132-93
va fi:

e aproximativ 4.600 locuri de parcare la domiciliu

e aproximativ 700 locuri de parcare la destinatie
deci in total un necesar de aproximativ 5.300 locuri de parcare pentru autoturisme,
din care in zona centrala un necesar de aproximativ 1.450 locuri de parcare
autoturisme.

La necesarul de parcaje pentru autoturisme determinat conform prevederilor
normativului P 132-93 se adauga parcajele necesare pentru vizitatorii din alte
localitati (deplasari in interese personale sau turistice), in mod deosebit in zona
centrala a municipiului gi Tn zonele de interes turistic (Baile Sarate, zona Durgau).

Avand in vedere faptul ca numarul parcajelor la sol existente este mult
inferior necesarului, se impune ca in baza unor studii si proiecte sa fie stabilite
amplasamente si sa fie realizate parcaje si locuri de garare atat in zonele
rezidentiale (parcaje la domiciliu) cat si in zonele de destinatie (la locul de munca, in
preuzinale, in zonele de interes turistic sau de agrement) si in mod deosebit in zona
centrala sau in imediata apropiere a acesteia si in zonele comerciale importante.

Intrucat cea mai acuta lipséa a locurilor de parcare se constata in zona centrald
a municipiului Turda, pentru aceasta zona s-a facut o analiza de amanunt privind
necesarul de parcaje la domiciliu si la destinatie.

Astfel, tindnd cont de numarul de locuinte, de structura fondului construit
precum si de gradul de motorizare prognozat, numarul necesar de locuri de parcare
la domiciliu este de 1.100 parcaje pentru autoturisme. Necesarul de parcaje la
destinatie (pentru munca, aprovizionare, agrement, etc.), tinand cont de dotarile
social — culturale din zona, este de 350 locuri de parcare. Necesarul total de parcare
necesar pentru zona centrala este de 1450 locuri de parcare pentru autoturisme.

Fata de situatia actuala care ofera spatii de parcare numai pentru un numar
de aproximativ 500 autoturisme, rezulta ca in perspectiva mai este necesar sa fie
asigurate in zona centrala a municipiuluiun numar de 950 locuri de parcare pentru
autoturisme ceea ce reprezinta o suprafata de aproximativ 1,9 ha. Realizarea
numarului de parcaje necesare in zona centrala va fi facuta etapizat, pe masura
necesitatilor, prin documentatii elaborate in baza unor studii de specialitate, iar
suprafata necesara amplasarii acestora va trebui asigurata chiar prin exproprieri de
interes public.

in vederea elimindrii disfunctionalitatii precizate in cap. 2.8. punctul 3.1,
privind ocuparea carosabilului unor strazi de catre autovehiculele de mare tonaj si
capacitate care asteapta in zonele industriale perioade indelungate in vederea
incarcarii - descarcarii (in mod deosebit in zona fabricii de ciment) se propune
realizarea a doua parkinguri, amplasate astfel:

e un parking cu o capacitate de 100 locuri Tn apropierea variantei de ocolire

si a zonei industriale sud (zona intersectiei cu drumul Bogatei;
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e un parking cu o capacitate de 50 locuri in zona de depozitare situata
paralel cu calea ferata Turda - Campia Turzii.

Deasemenea se propune ca acolo unde exista posibilitatea sa fie amenajate

preuzinale sau sa fie create conditii de stationare in vederea aprovizionarii pentru un
numar limitat de vehicule in incinta unitatilor industriale.

C2. Organizarea traficului de tranzit si greu

Traseele destinate traficului de tranzit si traficului greu vor fi pe cat se poate
situate inafara zonelor rezidentiale si complet eliminate din zona centrala, in vederea
elimin&rii poludrii acestor zone datorata traficului (poluare fonica, vibratii, noxe) . in
acest sens, traficul de tranzit si traficul greu vor fi dirijate pe varianta de ocolire Turda
Sud, de la nodul Turda Nord la nodul Turda Est si in continuare pe traseul strazii
I.L.Caragiale (pe latura estica a ansamblului de locuinte Oprisani) cu racordare la
DN 15 (str.Céampiei). Dupa realizarea variantei de ocolire comune Turda - Campia
Turzii, traficul de tranzit si traficul greu vor fi interzise pe str. |.L.Caragiale si vor fi
continuate pe varianta de ocolire spre Campia Turzii.

Traficul greu cu destinatia Zona industriala Turda sau zona de depozitare va fi
dirijat de la varianta de ocolire pe urmatoarele trasee:

e DN 1 varianta - piata Romana - str.Stefan cel Mare

e Bulevardul 22 Decembrie 1989

e Drumul de acces in zona de depozitare - str. Fabricilor.

C3. Transportul in comun.

Transportul urban in comun se propune sa fie organizat in asa fel incat atat
traseele cat si capacitatea de transport a mijloacelor de transport in comun, respectiv
intervalul orar dintre doua mijloace de transport in comun sa asigure preluarea
fluxurilor de calatori in conditii cat mai eficiente. Pornind de la ideea ca din punct de
vedere al gradului de ocupare a capacitatii de circulatie transportul in comun este de
aproximativ 5 - 6 ori mai eficient decat deplasarea cu mijloace de transport proprii
(autoturisme9, se impune ca:

e traseele de transport in comun si amplasarea statiilor de oprire pe aceste
trasee sa fie astfel alese incat izocrona deplasarilor pe jos sa fie cuprinsa
inintervalul 5 - 10 minute (aproximativ 400 - 800 m)

e capacitatea de transport sa fie corelata cu necesitatile pe tot parcursul
zilei,cu atentie deosebitd la intervalele orare in care traficul primar
(deplasari pentru munca) este preponderent

¢ sa fie asigurate conditii de transport in asa fel incat transportul in comun sa
fie agreabil, atat in privinta confortului cat si al prefului, ducand astfel la
reducerea transportului de persoane cu mijloace proprii si deci la
descongestionarea circulatiei, in mod deosebit in intervalele cufluxuri orare
maxime.

In scopul satisfacerii dezideratelor prezentate mai sus se propune ca
transportul in comun local sa se desfasoare pe urmatoarele artere facand parte din
reteaua majora de circulatie a municipiului: str. Clujului, str. Simion Barnutiu,
str.Basarabiei, str. Andrei Muresanu, piata Republicii, piata 1 Decembrie 1918, str.
Libertatii, piata Romana, str, Stefan cel Mare, calea Victoriei, str. Campiei, str.
All.Cuza, str. Bucovinei, str.G.Baritiu, str. Gral Dragalina,respectiv Dr.l.Ratiu la
intoarcere, bul.22 Decembrie 1989, str.Fabricilor (strazi de categoria Il), precum si pe
urmatoarele artere ce fac parte din refeaua secundara de circulatie a municipiului
(strazi de categoria lll): str.Brancoveanu, str.Crisan, str. Horea, str.Castanilor, drumul
Ceanului si acces camping (sezonier) , str.Fragariste, str. Mihai Viteazu, str.
Tineretului - Macilor - Lotus.
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intr-o etapa de perspectiva si In masura in care dezvoltarea zonei va impune
acest lucru, se poate lua in considerare si infiintarea unei linii de transport in comun
pe un traseu care sa strabata strazile GH.Sincai, Sirenelor - Petru Maior, pana la
intersectia cu calea Victoriei, precum si a unei linii de transport in comun in cartierul
primaverii, pe traseul strazilor Tineretului, Panselutelor, Tudor Arghezi, ramificat din
calea Victoriei.

in privinta transportului in comun interurban cu autobuse, principala masuré
propusa este schimbarea amplasamentului autogarii de pe strada Axente Sever pe
latura sudica a strazii Clujului (lAanga nodul de circulatie Turda Nord), eliminand astfel
disfunctionalitatea prezentata in cap.2.8.punctul 3.3. Traseele de transport in comun
interurban vor fi dispuse pe traseul retelei majore de circulatie sau a strazilor de
categoria Ill importante si se vor desfasura pe urmatoarele directii de intrare - iegire
Tn municipiu:

e pe str. Clujului si DN1 = E 60 spre Cluj Napoca

e pe str. Fragariste si in continuare pe DC 69 spre Ploscos

e pe str. G.Baritiu si in continuare pe DJ 107 L spre Sandulesti, Petrestii de
Jos, Lita
pe DN 75 spre Mihai Viteazu si celelalte localitati de pe valea Ariesului
pe DN1 = E 60 spre Alba lulia
pe str. Campiei si in continuare pe DN 15 = E 60 spre Campia Turzii
pe bulevardul 22 Decembrie si drumul Bogatei (DC 68 A) spre localitatea
Bogata si Célarasi .

C4. Circulatia pietonala.

Circulatia pietonala in municipiul Turda se va desfasura in principal pe
trotuarele arterelor de circulatie rutiera iar traversarile se vor realiza in principal la
nivel, prin zonele marcate. Valori mai importante ale fluxurilor de pietoni se intalnesc
in zona centrului civic (piata Republicii) si in zona comerciala a cartierului Oprigani
(calea Victoriei de la intersectia cu str. Mihai Viteazu si pana la intersectia cu str.
Amurgului). In aceste zone, functie de evolutia traficului auto si a fluxurilor pietonale,
intr-o etapa de perspectiva ar putea apare necesitatea studierii si realizarii unor
traversari denivelate ale pietonilor. Aceasta necesitate este putin probabil sa apara
in urmatorii 15 ani avand in vedere faptul ca prin realizarea variantei ocolitoare o
mare parte din circulatia grea si de tranzit va fi preluata de pe traseul actual pe
traseul variantei ocolitoare si ca atare fluxurile auto vor fi mult diminuate.

in vederea rezolvarii optime a circulatiei pietonale se propune amenajarea
unor trasee destinate exclusiv circulatiei pietonale in unele zone de interes turistic
sau de agrement, dupa cum urmeaza:

e pentru accesul pietonal in zona Platoului Romanilor, pe traseul strazilor

Pictor Theodor Aman, str. Castrului si str. I.I.Russu;

e pentru accesul pietonal in zona de agrement a Bailor Sarate, pe traseul
prelungirii strazii Petru Maior, apoi pe langa traseul drumului de acces in
zona Bailor Sarate, pe str. Caisului (partial) si aleea de acces la strand;

e pe digul mal drept al raului Aries, in zona caii Victoriei, a strazii
Constructorilor si in continuare pana la prelungirea strazii Petru Maior;

e pe aleile parcului municipal, situat intre str. Razboieni si malul stadng al
raului Aries.

C5. Circulatia bicicligtilor.

Circulatia bicicligtilor se va desfasura de regula pe partea carosabila a
arterelor de circulatie. Piste special amenajate pentru circulatia bicicligtilor se propun
pentru accesul dinspre partea estica a municipiului (cartierele Poiana si Oprisani)
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spre zona industriala, pe traseul strazii Campiei, caii Victoriei si strazii Stefan cel
Mare.

3.6.2. Organizarea circulatiei feroviare

Desi centru industrial important, municipiul Turda nu este un important nod de
circulatie feroviara; o oarecare pondere o reprezinta transportul de marfuri pe calea
ferata, transportul de calatori fiind absolut nesemnificativ.

Avand in vedere dotarea existenta si perspectivele de dezvoltare a
municipiului , precum si facilitatile pe care le-ar putea oferi transportul pe calea
ferata, se propun urmatoarele:

A. Modernizarea si eventual amplificarea terminalului de cale ferata industriala
normala Campia Turzii - Turda, concomitent cu realizarea unei zone de depozitare
paralel cu aceasta cale ferata si a drumului de acces in aceasta zona, racordat la str.
Fabricilor si la varianta de ocolire (nod Turda Est). in acest mod s-ar asigura
cresterea volumului de transport marfa din zona industriala si din zona agricola
adiacenta, descongestionand in acest fel traficul auto si reducand cheltuielile de
transport.

Nu se propune organizarea din aceasta zona a transportului de calatori,
avand in vedere faptul ca legatura rutiera pana la orasul Campia Turzii, amplasat pe
magistrala feroviara nationala si internationala este foarte buna iar distanta de
parcurs foarte mica, asa incat investitile necesare organizarii transportului de
calatori nu s-ar justifica.

B. Linia ferata simpla ingusta Turda - Campeni - Abrud, utilizata in trecut atat
pentru transportul de marfuri cat si pentru transportul de calatori si-a pierdut in
ultimul timp din importanta datoritda modernizarii atat a infrastructurii transportului
rutier in zona (modernizarea drumului national DN 75) cat si a mijloacelor de
transport. In prezent este utilizatd aproape exclusiv pentru transportul de mérfuri.

In perspectiva se prevede utilizarea acestei linii ferate inguste in principal tot
pentru transport marfa, avand in vedere faptul ca nu atrage transport de calatori
datorita faptului ca transportul auto prezinta avantaje substantiale privind viteza de
deplasare, confortul deplasarii si independenta fata de orarele impuse in cazul
deplasarii pe calea ferata.

Ar putea fi luata in considerare ideea organizarii pe traseul acestei cai ferate a
unor transporturi de persoane in scop de agrement, tindnd cont de potentialul turistic
al vaii Ariesului.

C. Linia ferata ingusta Turda - Sandulesti, realizata in scopul transportului de
marfa din cariera Sandulesti la fabrica de ciment se prevede a fi utilizata in
continuare pentru transportul de marfa, ea nefiind dotata cu utilitatile necesare
transportului de calatori si nici nu prezinta interes in acest sens, motivele fiind
identice cu cele prezentate la punctul B.

D. Liniile ferate industriale cu ecartament ingust ce fac legatura dintre gara CF
Turda si societatile comerciale din zona industriala Turda Sud (S.C. Cimentul,
U.C.T., Electroceramica, etc.), respectiv cu terminalul caii ferate Campia Turzii -
Turda, se prevad a fi pastrate in continuare pentru transportul de marfuri, cu lucrarile
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de intretinere , reparare, modernizare si eventual extindere, ce vor rezulta necesare
functie de dezvoltarea activitatilor industriale ale municipiului.

3.7. Organizarea functionala, stabilirea intravilanului

Fata de situatia existenta a intravilanului, propunerile prezentului P.U.G. au in
vedere o marire substantiala a teritoriului acestuia, in scopul rezolvarii urmatoarelor
probleme si deziderate:

a) Introducerea in intravilan a teritoriilor construite aflate inh prezent in afara

acestuia si care au sanse reale de supravietuire sau chiar dezvoltare;

b) Asigurarea unui confort superior locuintelor populatiei, prin ridicarea
indicatorilor de locuire (mp/loc), si inlocuirea constructiilor aflate intr-un
grad inaintat de uzura;

c) Imbunétéatirea raportului intre suprafetele de dotari si cele de locuinte in
zona de locuit;

d) Modificarea actualei  structuri economice, prin prevederea de
amplasamente pentru obiectivele apartinand noilor ramuri industriale;

e) Asigurarea necesarului de spatii verzi;

f) Introducerea in intravilan a acelor zone purtatoare de valori naturale sau
antropice, care necesita o protectie specifica, sub controlul organelor
administrative locale.

Ca urmare acestor deziderate si principii, teritoriul intravilan al municipiului
Turda a primit prin prezenta lucrare o suprafata mult marita, organizata intr-un trup
principal, corespunzand cu vatra principala a localitatii si un numar de 12 trupuri mai
mici, raspandite in teritoriul administrativ al municipiului si cuprinzand, in cea mai
mare parte, zone construite existente:

TERITORII COMPONENTE SUPRAFATA (HA)
Trup 1 PRINCIPAL 1622,8
Trup 2 AVICOLA 11,5
Trup 3 AGROCOM 14,3
Trup 4 MONUMENT MIHAI VITEAZU 17,3
Trup 5 CATUN PETRILACA | 10,8
Trup 6 CATUN PETRILACAII 9,6
Trup 7 CAMPIASER 30,9
Trup 8 CATUN SF.ION | 7,7
Trup 9 CATUN SF.ION II 13,4
Trup 10 CATUN HARCANA 25,2
Trup 11 AGROMEC UNIREA 55
Trup 12 FERMA AGRICOLA POIANA 6,8
Trup 13 RAMPA DEPOZITARE GUNOAIE 41

TOTAL TERITORIU INTRAVILAN 1779,9

3.7.1 Determinarea unitatilor teritoriale de referinta

Ca urmare a amplasarii unor obiective economice, extinderi ale zonei de locuit
sau construirea de noi obiective de utilitate publica, in structura urbana a municipiului
Turda apar modificari ale teritorilor ocupate de zonele functionale, precum si
modificari interioare in cadrul zonelor functionale existente.
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Pentru a stabili cu precizie reglementarile referitoare la destinatia , regimul de
construire si modul de utilizare a terenurilor care fac parte din noul intravilan propus
pentru municipiul Turda prin prezentul P.U.G., avand in vedere complexitatea si
marimea localitatii, intregul teritoriu intravilan se propune a fi impartit in unitati
teritoriale de referinta ( U.T.R.) numerotate, pentru care vor fi prevazute prescriptii si
indicatori obligatorii.

Aceste unitati teritoriale de referinta vor constitui subimpartiri ale zonelor
functionale si vor fi delimitate de regula de strazi existente sau propuse si de
elemente fizico — geografice ( cursuri de apa, cornige , etc.). De asemenea ,
delimitarea U.T.R.- urilor va {ine seama de perimetrele pentru pentru care au fost
elaborate lucrari de proiectare urbanistica ( planuri urbanistice zonale sau de
detaliu), avizate si / sau aprobate de Consiliul Local al municipiului Turda sau de
foruri administrative superioare. n cadrul P.U.Z.- urilor care acopera suprafete mai
importante, vor fi efectuate subdiviziuni ale acestor U.T.R. —uri, in functie de
reglementarile specifice fiecarei unitatj.

Atat delimitarea concreta a acestor unitati teritoriale de referinta (U.T.R.) cat si
reglementarile eferente vor fi precizate in cadrul fazei “ Regulamentul Local de
Urbanism aferent Planului Urbanistic General al municipiului Turda”.

3.7.2.Reconsiderarea intravilanului existent

Fata de suprafata actuala a intravilanului , asa cum a fost acesta stabilit de
catre O.C.O.T. la 1 ianuarie 1990, noul intravilan prezinta o crestere de 139,3 % ,
respectiv cu 502 ha. Dintre acestea insa, doar 1.623 ha reprezinta trupul principal al
localitatii, respectiv o extindere de 126,9 % ( cu 345 ha ), restul constituind trupuri
independente pentru care la 01.01.1990. nu se stabilise o delimitare a intravilanului.
Mai mult, chiar si extinderea trupului principal s-a facut doar in mica masura pe
terenuri neconstruite cu folosinta agricola, majoritatea acestor terenuri fiind deja
construite partial sau total.

Pentru extinderea trupului principal al intravilanului au fost utilizate
urmatoarele rezerve de teren:

1) Zona cuprinsa intre paraiele Racilor si Faneata Vacilor, de o parte si de alta a
drumului DN 1- E 60 , principala artera de penetratie dinspre nord — vest in
municipiul Turda. Zona, in suprafata de 24,3 ha, beneficiaza de acces rutier ,
dotari tehnico — edilitare existente sau usor de realizat si a fost deja cuprinsa
intr - un plan urbanistic zonal aprobat de Consiliul Local al Municipiului Turda.

2) Arealul Saline — Durgau cu un puternic potential curativ, care in acelasi timp
constituie o zona protejata de interes national si judetean, poate fi mai eficient
protejat si exploatat daca este administrat de catre organele administrative
locale in cadrul intravilanului. Are o suprafata de 46,7 ha si a fost analizat in
cadrul proiectului “ P.U.Z.P. Bai Sarate — Saline Turda” elaborat de Catedra
de Arhitectura a Facultatii de Constructii din Universitatea Tehnica Cluj
Napoca, la comanda Consiliului Judetean Cluj.

3) Platoul situat la sud de Baile Sarate, denumit “deasupra cimitirului, in
suprafata de 16,9 ha, a inceput deja sa fie ocupat, deocamdata cu cateva
constructii de locuinte si un cimitir recent deschis, dar este deficient in ceea
ce priveste dotarea tehnico — edilitara , ca de altfel si cartierul Bai Sarate din
care face parte.

4) In aceeasi zona, la sud de complexul Bai Sarate, un teritoriuin suprafata de
16,8 ha, ocupat in prezent cu un numar redus de constructii de locuit,
constituit din terenuri cu livezi si vii, prezinta conditii bune de dezvoltare a unei
zone de locuire temporara si de agrement, adiacenta vetrei principale a
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localitatii. Alte teritorii cu functie asemanatoare, amplasate la distanta de
trupul principal, au fost prevazute a se constitui in trupuri independente ale
intravilanului.

5) Terenul de lunca de pe partea stanga a Ariesului, la sud de str. Petru Maior.
Dispune de acces carosabil si unele dotari tehnico — edilitare, dar este
inundabil, Ariesul nefiind indiguit in aceasta portiune. Se propune
introducerea in intravilan numai a unei fasii de 50 m latime, reprezentand 5,6
ha, situata de-a lungul drumului, in partea unde terenul este mai nalt , restul
terenului , deosebit de fertil , urmand a fi utilizat pentru agricultura intensiva
(legumicultura) in afara intravilanului.

6) Terenul de lunca de pe partea dreapta a Ariesului, marginind spre nord
cartierele Oprisani si Poiana, aflat in proprietatea municipiului Turda si
administrat de catre Consiliul Local , nu este expus inundatiilor datorita
lucrarilor de indiguire, are accese carosabile, posibilitati de a retelelor tehnico-
edilitare si reprezinta o importanta rezerva de teren cu conditii bune de
construibilitate. Reprezinta o suprafata de peste 39,5 ha, din care o parte este
ocupata deja cu constructii si dotari sportive.

7) Terenul situat la sud de cartierele Oprisani si Poiana reprezinta o importanta
zona de extindere, care a fost deja luata in considerare de catre Consiliul
Local al municipiului Turda, prin aprobarea si punerea in teren a prevederilor
Planului Urbanistic Zonal pentru o suprafatda de 47 ha, denumita, in urma
lotizarii, “ Cartierul Primaverii”. Aceasta zona urmeaza sa devina un cartier
rezidential cu locuinte individuale, conform optiunilor populatiei. Considerand
realizarea acestui ansamblu o experienta reusita, in aceeasi zona se propune
prin prezentul P.U.G. lotizarea unei noi suprafete de cca. 33 ha, amplasata la
sud de cartierul Poiana, pentru a asigura rezolvarea tuturor solicitarilor
populatiei si in perioada urmatoare.

8) La sud de cartierul Oprisani si de calea ferata, se propune dezvoltarea unei
zone de cca. 36 ha, cuprinzand in principal unitati economice de depozitare si
valorificare a produselor agricole din teritoriu, care sa beneficieze de existenta
statiei de triaj, avand in vedere volumul mare de produse vagonabile.

9) In sfarsit , platoul Dealul Cetétii, adapostind rezervatia arheologica a castrului
de legiune, zona protejata de importanta nationala, in suprafata de 24,8 ha, a
fost inclus n intravilan Tn scopul de a-l asigura o protectie reala prin trecerea
in administratia unei institutii competente ( Muzeul de Istorie a municipiului
Turda) aflatd in subordinea Consiliului Local al municipiului. Partea din
rezervatie neinclusa in intravilanul propus nu a fost inca cercetata complet.
Dupa incheierea cercetarilor, in cazul ca vor apare monumente necesar a fi
conservate “in situ”, se va propune si includerea acestei suprafete in
intravilan.

10)Alte extinderi ale suprafetei trupului principal au fost propuse , in special in
zona cartierul Sandulesti (13,2 ha), precum in scopul cuprinderii in intravilanul
actual a unor suprafete de teren, in general constituite din gradini, vii si livezi,
care cuprind si constructii de locuit si asupra carora se exercita o puternica
presiune constructiva din partea proprietarilor. Acestea sunt in majoritate
situate pe prelungirea unor strazi, astfel incat beneficiaza de accese
carosabile si de posibilitatea racordarii la retelele tehnico-edilitare ale
localitatji.

De asemenea, extinderi de mica anvergura a intravilanului, realizate in scopul
de a introduce in intravilan constructii existente situate in prelungirea strazilor
localitatii, apar si in cartierul Poiana.
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3.7.3 Zone functionale

Fata de situatia existenta a intravilanului, zonele functionale propuse se
diferentiaza prin faptul ca, in cea mai mare parte , teritorile acestora au fost
amplificate pentru a face fata necesitatilor existente si preconizate pentru perioada
urmétoare. [n ansamblu, structurarea localitatii in zone functionale si localizarea
acestora in cadrul intravilanului au ramas neschimbate.

e ZONA DE LOCUIT

Fata de noul teritoriu intravilan al municipiului Turda, care masoara 1.779,9
ha, zona de locuit este situata in cea mai mare parte in vatra principala a localitatji (
778 ha ) , la care se adauga trei trupuri nou constituite ca atare (nr. 5,6,8) , alcatuite
din terenuri cu constructii de locuit existente. Desi creste cu o suprafata de 182,6 ha
( 28,3% ), ponderea zonei de locuit nu mai reprezinta in cadrul noului intravilan
propus decat 46,5 %, adica mai putin de jumatate. Aceasta modificare de pondere
se datoreaza introducerii n intravilan a unor intinse suprafete ocupate cu functiuni
economice sau zone protejate, ceea ce este de natura sa dea masura reala a
ponderii activitatilor agricole pe de o parte si a potentialului turistic al Turzii pe de alta
parte.

Pe teritoriile care reprezinta extinderi ale zonei de locuit se propune realizarea
a trei tipuri de locuire:

a) In zonele de extindere a trupului principal al localitatii se propune amplasarea
unui tip de locuire individuala cu caracteristici urbane , solicitata cu
preponderenta de populatia localitatii ; aceasta locuire va fi reglementata prin
planuri de lotizare care vor preciza dimensiunile si forma in plan a parcelelor;

b) In zona cartierului Oprisani se propune o zona relativ restransa de locuinte
colective, Tn completarea cartierului de blocuri existent ; realizarea
constructiilor in aceasta zona care reprezinta proprietatea municipiului se va
face pe baza unor planuri urbanistice zonale si de detaliu, care vor stabili toate
caracteristicile geometrice si functionale ale constructiilor propuse;

c) In trupurile nr.5,6 si 8 , respectiv catunele Harcana, Petrilaca | si Petrilaca Il se
propune mentinerea unui tip de locuire individuala rurala. Pentru a construi in
aceste zone se vor utiliza numai prescriptile prezentului P.U.G. , prin
regulamentul aferent.

Zona de locuit a municipiului Turda este organizata intr-un numar de 8
cartiere, pentru care se propune in general mentinerea situatiei actuale, in ceea ce
priveste relatia fata de ansamblul localitati si conditile de interdependenta cu
celelalte zone functionale , urmand ca pentru fiecare in parte sa se adopte masuri
specifice de organizare.

1) Cartierul Turda Noua, situat la extremitatea de nord-vest a localitatii, este
bine construit dispunénd de prea putin teren liber pentru constructii. Acesta urmeaza
a fi extins spre nord cu o zona cuprinzand, pe langa functiuni de interes public si
economic, $i un numar restrans de locuinte individuale ( conform P.U.Z. Str. Clujului,
aprobat de Consiliul Local).

Avand Tnsa in vedere faptul ca o mare parte a fondului locuibil se afla in stare
mediocra si rea si ca majoritatea constructiilor sunt partere, se propune inlocuirea
treptata a fondului construit concomitent cu marimea suprafetei construite si
ridicarea regimului de Tnalfime general la minimum 2 nivele.

Caracteristicile morfologice si functionale propuse pentru acest cartier sunt
urmatoarele:
| Tipul de locuire | Individuala |
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Tipul de tesut urban Ordonat, discontinuu, de tip urban
Regim de inaltime preponderent | P+1, p+2

Functiune dominanta Locuirea

Alte functiuni permise Mica industrie, depozitare, servicii
P.O.T. general (mediu) 20%

C.U.T. general (mediu) 0,30

2) Cartierul Central va continua sa reprezinte nucleul dotarilor de interes
public la nivel oragenesc.

Din punct de vedere morfologic, acest cartier isi mentine caracterul
eterogen,alaturi de tipul de locuire individual coexistand, in zonele adiacente
arterelor principale de circulatie, locuintele colective (blocuri).

Avand insa in vedere valoarea urbanistica a sitului, se vor limita inal{imile
constructiilor nou propuse , iar volumetria si limbajul arhitectural vor fi subordonate
caracterului general al zonei. Ca urmare, caracteristicile morfologice generale ale
acestui cartier vor fi :

Tipul de locuire Individuala + colectiva + traditionala
colectiva mica

Tipul de tesut urban Ordonat, discontinuu, de tip urban +
continuu, organizat n fronturi
stradale

Regim de inaltime preponderent | P+1 pana la p+4

Functiune dominanta Complexa de interes public +
locuirea

Alte functiuni permise -

P.O.T. general (mediu) 30%

C.U.T. general (mediu) 0,80

3) Cartierul Bai Sarate, amplasat in partea de nord-est a localitatii,
cuprinde o zona de locuit cu un fond construit aflat in stare mediocra si rea in mare
parte. inlocuirea acestui fond se va face cu mérirea moderata a suprafetei construite
si a regimului de inaltime , intr-un regim de construire obligatoriu discontinuu si cu
masuri speciale de adaptare la terenul in panta.

Fiind situat in zona accesului la un viitor obiectiv turistic de importanta
nationald, arhitectura constructiilor de locuit va fi de buna calitate si adecvata atat ca
volumetrie , cat si ca materiale si limbaj decorativ. Regimul de inaltime nu va depasi
2 nivele, iar nivelele superioare vor fi mansardate.

Caracteristicile generale propuse pentru dezvoltarea zonei de locuit a
cartierului sunt urmatoarele :

Tipul de locuire Individuala

Tipul de tesut urban Ordonat , discontinuu, de tip urban
Regim de inaltime preponderent | P+1

Functiune dominanta Locuirea

Alte functiuni permise Agrement, turism, sport

P.O.T. general (mediu) 15%

C.U.T. general (mediu) 0,25

4) Cartierul Oprisani, amplasat la sud de raul Aries , este constituit in cea mai
mare parte din locuinte colective (blocuri) realizate in ultimii 30 de ani. Prin prezentul
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P.U.G. se propune continuarea realizarii de locuinte in aceasta zona, aici situandu-
se cea mai importanta extindere a intravilanului.

Extinderea cartierului Orisani propriu — zis urmeaza a se realiza pe terenul
liber de constructii aflat intre Calea Victoriei (DN 1 — E 60 ) si raul Aries, unde
urmeaza sa se dezvolte centrul de cartier Oprisani, completat cu constructii de
locuinte colective.

Extinderea preconizata la sud de cartierul Oprisani, bazata pe P.U.Z. aprobat
de Consiliul Local si in momentul de fata deja materializata in teren, urmeaza sa se
constituie intr-un ansamblu urbanistic de sine statator, numit “Cartierul Primaverii “.
Aceasta reprezinta o lotizare de mare anvergura ( peste 450 parcele ), pe care
urmeaza sa se dezvolte o locuire individuala de tip urban, aflat in relatie de
interdependenta cu cartierul Oprisani atat din punct de vedere geografic (accesul in *
Cartierul Primaverii” se face prin cartierul Oprigani) cat si din punct de vedere
functional, principalele dotari de interes public situandu-se in centrul de cartier.

Ca urmare, caracteristicile morfologice generale ale cartierului Oprisani vor fi
constituite din doua categorii de caracteristici :

Tipul de locuire Preponderent colectiva, cu
ansambluri organizate de locuire
individuala

Tipul de tesut urban Ordonat, discontinuu, de tip urban

Regim de inaltime preponderent | P+1,2 in Zzonele de locuinte
individuale, p+3,4 cu accente inalte
in zonele de locuinte colective

Functiune dominanta Locuirea

Alte functiuni permise Dotari complementare specifice
zonei de locuit, servicii

P.O.T. general ( mediu ) 20%

C.U.T. general ( mediu) 0,50

5) Cartierul Poiana, situat la extremitatea estica a municipiului Turda, este
provenit dintr-o localitate rurala inglobata recent municipiului Turda, ceea ce ii
confera caracteristici morfologice si indicatori de utilizare a terenului specific rurali.
P.U.G. propune mentinerea acestor caracteristici , avand in vedere si semnificatia
economica a acestora:

Tipul de locuire Individuala

Tipul de tesut urban Organizat, de tip urban, dar cu
mentinerea dimensiunilor mari ale
loturilor, in special pe adancime
Regim de inaltime preponderent | P+1 ( se admite si parter in afara
arterelor principale)

Functiune dominanta Locuirea

Alte functiuni existente Dotari complementare specifice
zonei de locuit, productie agricola

P.O.T. general ( mediu) 15 %

C.U.T. general ( mediu ) 0,20

6) Cartierul Zona Industriala va mentine temporar pe perioada de valabilitate a
prezentului P.U.G. numai acele enclave de locuinte care constituie ansambluri
inchegate. inlocuirea fondului construit va coincide cu modificarea functiunii
constructiei, iar acolo unde este posibil, locuintele existente vor fi evacuate. Nu se
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vor permite decat reparatii curente si vor fi incurajate prin toate mijloacele
administrative initiativele de implantare in aceasta zona a unor capacitati productive.

7) Cartierul Sandulesti are un fond construit aflat in mare parte in stare rea si
mediocra, ce va necesita cu urgenta inlocuirea.

in acelasi timp, cea mai mare parte a cartierului este alcatuita din livezi si vii
care constituie parcele de mari dimensiuni afectate de catre o singura locuinta
modesta.

Aceste caracteristici fac ca, o data cu introducerea in intravilanul nou propus
a teritoriilor apartindnd acestui cartier, sa ne asteptam ca presiunea constructiva
asupra lui sa creasca spectaculos, necesitand reglementari de construire detaliate
P.U.G. — ul propune realizarea in cartierul Sandulesti a unui fond construit cu
urmatoarele caracteristici morfologice.

Tipul de locuire Individuala

Tipul de tesut urban Organizat, de tip rural, cu
respectarea limitelor de proprietate
Regim de inaltime preponderent | P+1 (se permite si parter in prima

etapa)
Functiune dominanta Locuirea
Alte functiuni existente Productie agricola
P.O.T. general (mediu) 10 %
C.U.T. general (mediu) 0,15

Cel de al 8-lea cartier este constituit de catunele Harnaca, Petrilaca | si
Petrilaca Il, descrise mai sus.

e ZONA ACTIVITATILOR ECONOMICE

Pe ansamblul localitatilor Turda, zona aferenta activitatilor economice
urmeaza sa creasca de la 195,3 ha la 386,6 ha, respectiv cu 97,95 %, ceea ce
reprezintd aproape o dublare a suprafetei. in realitate, din suprafata propusa , 67,9
ha reprezinta zone cu activitati economice (agricole ) existente, ceea ce inseamna ca
cresterea reala a suprafetei destinate activitatilor economice este doar de 123,4 ha,
respectiv de 63,18 %.

Dintre acestea, 13,2 ha reprezinta cresterea teritoriilor aferente activitatilor
agricole, iar cresterea teritoriilor aferente activitatilor industriale reprezinta 110,2 ha.
Rezulta ca cresterea importanta ( 69,13 %) se efectueaza in domeniul activitatilor
industriale.

Avand in vedere faptul ca in ultimii ani activitatea industriala a municipiului

Turda este in recul, poate parea paradoxala aceasta cresterea a suprafetei afectate.
Explicatia acestei prevederi a P.U.G. sta in faptul ca strategia de ansamblu a
dezvoltarii economice a municipiului Turda prevede o reorientare a activitatilor
industriale catre prelucrarea materiilor prime agro — alimentare. Capacitatile
industriale existente , chiar daca nu sunt folosite la intreaga capacitate, sunt insa
dificil de reorientat cu rapiditatea necesara, pe de o parte din cauze care tin de inertii
legislative si sociale, pe de alta parte din motive financiare, ele nefiind la indeména
intreprinzatorilor mici si mijlocii, adecvati noilor activitatj.

Ca urmare, este necesara crearea unor rezerve de teren pentru amplasarea
noilor obiective industriale, de depozitare si transport, urmand ca unitatile mari
industriale existente sa se orienteze fie spre rentabilizare prin retehnologizarea
capacitatilor existente, fie sa elibereze intr- o perioada mai lunga aceste capacitati.
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in concordantd cu aceastd strategie de ansamblu, pe teritoriul municipiului
Turda urmeaza sa se mentina si sa se dezvolte urmatoarele areale care adapostesc
activitati economice :

1) Principala zona industriala a municipiului Turda, “ Platforma industriala Sud
“, isi mentine si in viitor preponderenta , atat ca numar de locuri de munca, cat si ca
suprafata de teren ocupata. Prin eliminarea functiunilor neadecvate zonei ( locuinte,
terenuri cu culturi agricole, terenuri neconstruite ), suprafata afectata activitatilor
productive cu caracter industrial urmeaza sa creasca de la 124,9 ha la 134,8 ha ,
respectiv o crestere cu 8 %. Aceasta crestere se realizeaza in limitele intravilanului
existent.

2) Platforma industriala Oprigsani existenta urmeaza a fi extinsa cu suprafata
de cca 1 ha, aflata in intravilanul existent , dar in prezent libera de constructii.

In aceasta parte a localitatii, dar la sud de calea ferata si respectiv de zona
industriala existenta se propune dezvoltarea cea mai importanta, in suprafata de
21,9 ha. Beneficiind de acces la calea ferata si prin amenajarea unui acces rutier
facil, care sa asigure legaturi cu exteriorul fara traversarea zonei de locuit, amplasata
in directia principalei zone agricole a judetului, teritoriul astfel prevazut prin P.U.G.
pentru dezvoltarea activitatilor industriale urmeaza sa adaposteasca unitafj
economice cu caracter comercial ( piatd de gros pentru produse agricole,
reprezentante comerciale, unitati de transporturi), precum si unitati productive care
sa asigure prelucrarea primara si superioara a produselor agricole dintr-un teritoriu
care cuprinde mai multe comune din partea de sud a judetului Cluj.

3) Se propune crearea unei noi zone de activitati economice la intrarea in
municipiul Turda dinspre nord — vest. in mod real, aceastd zona este deja in curs de
constituire si are un caracter predominant de depozitare si transporturi, atat pentru
calatori , cat si pentru marfuri industriale.

Se propune amplasarea in aceasta zona si a autogarii, al carei amplasament
actual este neadecvat.

4) Zona strazii Basarabiei va mentine in continuare activitatile productive
nepoluante din prezent. Nu se prevad extinderi ale acestei zone prin amplasare de
obiective industriale noi, dar unitatile existente vor putea, in functie de necesitati, sa-
si extinda anumite activitati, in special cele de desfacere a marfurilor.

5) Zona strazii Petru Maior va mentine unitatile cu profil de constructii si de
gospodarie comunala, dar va elimina sediul AGROMEC, avand in vedere faptul ca in
acesta zona se preconizeaza o dezvoltare a zonei de locuit, pe baza realizarii unei a
doua legaturi rutiere peste Aries intre cele doua parti ale orasului.

6) In afara acestor zone de activitdli economice cu caracter industrial bine
conturate, in municipiul Turda exista o serie de teritorii in care, mai mult sau mai
putin concentrat, au fost amplasate diferite unitati productive, de diferite profile,
unitati de transporturi si de depozitare, precum si unitati de productie agricola.

Tratamentul urbanistic propus pentru aceste teritorii este diferit, in functie de
caracterul general al zonei, dar si de importanta si anvergura activitatilor economice
respective.

Astfel, se vor mentine activitatile din zona Sandulesti, stabilindu-se masuri si
reglementari care sa asigure convietuirea acestor agenti economici cu functiunile
invecinate.

in schimb, se propune restructurarea integrala a zonei strazii Stefan cel Mare,
care urmeaza sa primeasca functiuni de interes public, corespunzatoare pozitiei sale
principale in structura urbana a orasului, prin eliminarea activitatilor industriale si de
depozitare, nereprezentative, poluante si inestetice.

Asa cum s-a mentionat la inceputul capitolului , activitatile economice cu
caracter agricol prezinta o crestere in teritoriu de numai 13,2 ha, care nu reprezinta
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propuneri de unitati noi, ci constituie doar introducerea in intravilan a unor unitafj
existente, aflate la periferia intravilanului existent.

De asemenea, trupurile independente propuse in cadrul noului intravilan
stabilit prin prezentul P.U.G. reprezinta zone cu constructii existente cu functiuni
agricole, aflate in stare de functionare (S.C. Campiaser S.A. Asociatia Copaceni,
etc) , sau pentru care s-a considerat ca exista sanse reale de redresare si dezvoltare
economica.

e ZONA SPATIILOR VERZI

Importantul deficit de spatii verzi al municipiului Turda, ca si poluarea
puternica a localitatii, a determinat o interventie majora in cadrul prezentului P.U.G.
in vederea amplificarii cat mai mult posibil a suprafetelor cu aceasta functiune.

Astfel s-a propus cresterea suprafetei de spatii verzi amenajate de la 28,1 ha
la 129,4 ha, crestere ce reprezinta aproape de 5 ori mai mult ca suprafata totala si
asigura un indicator de 18,16 mp spatii verzi / locuitor.

Pentru realizarea acestei importante mariri a suprafetelor destinate parcurilor ,
recreerii si sportului , a fost propusa amenajarea si plantarea urmatoarelor zone :

a) Zona adiacenta raului Aries, pe ambele maluri ale sale, in dreptul cartierului
Sandulesti si respectiv Zonei Industriale. Actiunea de plantare include inchiderea si
acoperirea cu strat vegetal a actualei platforme de depozitare a deseurilor menajere.

Prin P.U.G. se recomanda ca aceasta plantare sa se faca in urma unui studiu
corelat cu prevederile R.A. Apele Romane referitoare la protectia impotriva
inundatiilor, pe cat posibil prin crearea unui cordon de plantatii arboricole de-a lungul
raului, avand ca scop atat protectia culoarului hidrografic, cat si constituirea unei
bariere intre sursele de poluare atmosferica de pe platforma industriala si cartierele
de locuit din partea veche a localitatii, amplasate la nord de Aries.

b) Zona amplasata la est si sud de Baile Sarate, prin extinderea teritoriilor
care si in prezent sunt partial plantate (gradina zoologica, strandul, amenajari
sportive si camping). In aceste zone, in interiorul caérora se adaposteste rezervatia
botanica de interes national, plantarea cu specii arboricole sau erbacee se va face
numai in urma unor studii de specialitate care, pe de o parte, sa stabileasca acele
specii care nu pot modifica structura actuala a vegetatiei protejate si pe de alta parte,
specii adaptabile conditiilor pedo - geologice speciale ale zonei.

c) Zona Durgau, care va fi plantata perimetral, in aceleasi conditii ca si zona
Bai Sarate.

d) Cornisa situata la nord de str. Petru Maior va fi plantatd cu soiuri
arboricole avand rolul de a fixa terenul ( pini, etc).

e) Zona amplasata la sud de raul Aries, intre acesta si cartierele Oprisani si
Poiana. Acest teritoriu, care si in prezent cuprinde o serie de dotari sportive si de
agrement (stadionul orasului, alte terenuri sportive) se propune a fi inclus in noul
intravilan cu o suprafata totala de 27 ha, in scopul de a se crea aici noul parc
municipal, cu toate dotarile aferente unei asemenea functiuni si in stransa legatura
cu viitorul centru de cartier Oprigani.

Amplasarea in aceasta zona a noului parc are multiple motivatii :

e Existenta in zona a unor dotari sportive si de agrement de anvergura;

e Apropierea zonei de cel mai mare si mai populat cartier al orasului,
Oprigani, care urmeaza sa se dezvolte si in continuare, atat ca numar de
populatie , cat si ca obiective de interes public.

e Apropierea raului Aries, de natura sa ofere noi posibilitati de extindere a
functiunii de agrement si sport si in afara intravilanului propus.
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Chiar daca prin amplasarea sa, noul parc nu contribuie la protectia localitatii
fata de sursele de poluare industriala, el poate asigura unei mari parti a populatiei
contactul zilnic sau cel putin saptamanal cu un “plaman verde “ care sa compenseze
deficitul de spatiu verde din interiorul zonei de locuit.

f)O zona importanta pentru intreaga structura a orasului, desi redusa ca
suprafata, poate deveni traseul paraului Racilor, care strabate municipiul Turda de la
nord — vest la sud — est. Prezentul P.U.G. propune realizarea pe cursul acestuia,
regularizat si intretinut corespunzator, a unui culoar verde de cca. 50 m latime, dotat
cu amenajari destinate promenadei si agrementului, care va putea juca rolul de
bariera ecologica pentru zona centrala a localitatii, cea mai expusa in prezent
agentilor poluanti, si in acelasi timp va amplifica zona verde exact acolo unde
deficitul este mai accentuat.

Totodata, se propune amenajarea de plantatii arboricole si in interiorul
localitatii, peste tot acolo unde sectiunile transversale ale cailor de circulatie o permit.

in afara acestor zone plantate in mod organizat cu vegetatie arboricola, zona
de parcuri recreere si sport propusa in prezentul P.U.G. mai cuprinde o suprafata de
104,2 ha de vegetatie spontana, in care functiunea de zona verde este secundara ,
functiunea principala fiind cea turistica, dupa cum urmeaza :

a) Zonele de rezervatie de la Baile Sarate si Durgau, cu vegetatie specifica de
saratura;

b) Zona castrului, in care se permit numai plantatii care nu afecteaza solul in
adancime, pentru a nu deranja marturiile arheologice aflate in subsol;

Aceste zone, care necesita masuri de protectie speciala, vor fi incluse in
domeniul public al orasului, pentru a fi administrate cu respectarea conditiilor de
protectie stabilite de organe competente, conditii care include si restrictii privitoare la
plantarea acestora.

c) Un numar de trei grupuri de locuinte , amplasate unul la sud de Baile
Sarate , in interiorul noului intravilan propus, iar celelalte doua 1in trupuri
independente , de-a lungul vaii Sf. lon. Aceste locuinte au un caracter de locuire
temporara, folosinta generala a teritoriilor respective fiind aceea de livezi si vii. Prin
prezentul P.U.G. se propune modificarea incadrarii functionalitatii intregii zone de la
aceea de productie agricola (intdmplatoare) la aceea, mai apropiata de cea reala
actuala , de zona de agrement pentru sfarsitul de saptamana.

e ZONA OBIECTIVELOR DE INTERS PUBLIC

Prezentul P.U.G. propune o amplificare a zonei destinate obiectivelor de
interes public cu peste 100% , astfel incat suprafata totala a acestor zone sa ajunga
la a reprezenta cel putin 5% din totalul teritoriului.

Cea mai mare parte a obiectivelor de interes public este amplasata in
principalele trei zone cu caracter central al localitatii : zona centrului istoric din cadrul
Cartierului Central , zona pietei Basarabiei din cartierul Turda Noua si zona centrului
de cartier Oprigani.

Prin prezentul P.U.G. se propune dezvoltarea centrului istoric pentru a putea
cuprinde noi dotari a caror necesitate rezulta din dezvoltarea urbanistica generala a
localitatii, iar pe de alta parte dezvoltarea centrelor de cartier existente, precum si a
unor nuclee de dotari nou constituite.

a) Zona centrului istoric al orasului se propune a se dezvolta in adancime ,
cuprinzand un teritoriu care este limitat la vest de paraul Racilor, iar la est inglobeaza
ambele laturi ale str, Axente Sever. Acest tip de extindere are ca scop transformarea
centrului liniar actual, traversat de principala artera de circulatie a orasului, intr-o
zona centrala, deservita lateral de cai de circulatie, situatie care elimina principalele
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disfunctionalitai actuale prin asigurarea unor relafii corespunzatoare cu restul
teritoriului concomitent cu degrevarea functiunii centrale de activitati parazitare.

Dezvoltarea in suprafata a zonei centrale a orasului are de asemenea ca scop

adecvarea dimensiunilor centrului la continua expansiune a localitatii si a zonei sale
de influenta, aici urmand sa fie amplasate in special dotari de interes zonal, social-
culturale, financiar-bancare si administrative.

Pe de alta parte, mentinerea amplasamentului zonei centrale pe locul sau
traditional contribuie decisiv la asigurarea identitatii localitatii, a locuitorilor sai, ca si a
populatiei din zona de influenta, respectiv la stabilitatea si calitatea fondului uman.

O data cu dezvoltarea centrului istoric, prezentul P.U.G. se preocupa de
mentinerea caracterului public al intregului traseu al principalei artere de circulatie
care strabate municipiul Turda , traseu care, prin eliminarea circulatiei de tranzit,
urmeaza sa devind o axd interioarad pentru schimburile intraordsenesti. In acest scop
, proiectul propune mobilarea acestei axe in exclusivitate cu dotari de interes public
la nivelul parterelor si eliminarea activitatilor disturbante ( poluante, private sau de
natura sa intrerupa fluxul functional ).

Astfel, se propune modificarea functiunii intregii zone a str. Stefan cel Mare,
prin inlocuirea amalgamului de functiuni existente ( industrii, depozite, locuinte, etc .)
cu constructii avand cel putin parterele afectate unor functiuni de interes public,
reprezentativ.

b) Zona centrului de cartier Turda Noua se propune a fi amplificatd moderat,
cu grija de a nu interventii major in configurarea spatiului urban istoriceste constituit.
Avand in vedere ca nu se prevede o crestere semnificativa a populatiei cartierului,
amplificarea centrului acestuia se va realiza in cea mai mare masura spontan, in
functie de necesitatile populatiei.

c) Dimpotriva, in Oprisani, cartier a carui populatie este de pe acum foarte
numeroasa Si care se prevede sa creasca prin extinderea zonei de locuit, se
propune dezvoltarea unui centru de cartier amplu, care sa cuprinda si dotari publice
de interes orasenesc, pentru care nu exista spatiu disponibil in centrul istoric.

Avand in vedere apropierea cartierului Poiana, centrul de cartier Opisani
urmeaza sa asigure dotarile publice si pentru aceasta din urma.

In ce priveste configurarea acestuia, centrul de cartier Oprisani este prevazut
prin prezentul P.U.G. a se desfasura de ambele laturi ale arterei principale de
circulatie, cu dezvoltari in adancime acolo unde este posibil. Aceasta posibilitate este
oferitda de o portiune din latura nordica a str. Victoriei, teritoriu introdus in intravilan
tocmai in scopul dezvoltarii centrului de cartier.

in zonele unde constructiile existente impiedicd amplasarea dotarilor, se
propune modificarea functionalitatii constructiilor existente, in special prin
restructurarea si reamenajarea parterelor. Acest proces a si fost inceput, datorita
diferitelor initiative particulare, care au sesizat valoarea de vad comercial al
amplasamentelor respective, dar este necesara o actiune coordonata de catre
Consiliul Local, pentru a asigura o unitate functionala si estetica acestor demersuri.

Pentru cartierul Bai sarate se propune dezvoltarea cu preponderenta a unui
nucleu de dotari de interes orasenesc, specializate pentru agrement, sport si
tratament, completate cu dotari comerciale si sociale aferente zonei de locuit.

in ce priveste cartierul Sandulesti, dimensiunile sale reduse, numarul mic al
locuitorilor si apropierea sa relativa de zona centrala a orasului inlatura necesitatea
constituirii unui centru de cartier propriu, urmand ca dotarile aferente zonei de locuit
sa-si gaseasca amplasamentele in functie de necesitatj, fie chiar in cadrul cartierului,
fie in relatie cu Cartierul Central.

3.7.4 Bilant teritorial al situatiei propuse



NR. ZONE FUNCTIONALE SUPRAFATA %
CRT. (HA)
1.[ZONA  CENTRALA I ALTE 90,9 5,1
FUNCTIUNI COMPLEXE DE INTERES
PUBLIC
2. | ZONA DE LOCUINTE SI FUNCTIUNI 827,5 46,5
COMPLEMENTARE
3. | ZONA UNITATI INDUSTRIALE SI 386,6 21,7
AGRICOLE
DIN CARE: UNITATI INDUSTRIALE 269,6
UNITATI AGRICOLE
117,0
4. | ZONA DE PARCURI, RECREERE SI 233,6 13,1
SPORT
DIN CARE: ZONA SPATII VERZI 129,4
AMENAJATE
ZONA VEGETATIE 104,2
SPONTANA ,ACTIVITATI
TURISTICE
5. | ZONA GOSPODARIE COMUNALA 48,5 2,7
6. | ZONE CU DESTINATII SPECIALE SI 1441 8,1
DE ECHIPARE TERITORIALA
DIN CARE: CAl DE COMUNICATIE 101,1
RUTIERE
CAl FERATE 27,9
CONSTRUCTII AFERENTE 13,7
RETELELOR TEHNICO -
EDILITARE
ZONA CU DESTINATIE 1,4
SPECIALA
7. | ALTE ZONE (TERENURI 48,7 2,7
NECONSTRUIBILE, APE, ETC.)
TOTAL TERITORIU INTRAVILAN PROPUS 1779,9 100,00

masuri pe teritoriul intravilan:

3.8. Reabilitarea, protectia si conservarea mediului
3.8.1.Masuri in zonele cu riscuri naturale si tehnologice
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Pentru inlaturarea pericolului de alunecari, se propun prin P.U.G. urmatoarele

a) In zona dealului Viilor, la sud de str. Agriculturii, a fost instituita interdictie

temporara de constructie, pana la elaborarea P.U.Z. bazat pe studii geotehnice
aprofundate, care va stabili conditile de construire si fundare in asa fel incat
stabilitatea versantului sa nu fie afectata.

Orice interventie la constructiile amplasate pe frontul nordic al str. Viilor se va

putea face numai in urma unui studiu geotehnic aprofundat pentru fiecare obiectiv
sau interventie in parte.

De asemenea, la capatul vestic al str. Agriculturii se instituie interdictie

definitiva de constructie, avand in vedere procesele de versant care au devenit
active in ultima perioada.
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b) Zona de versant in cuesta, situata la nord de str. Petru Maior, unde ocupa
fundurile de gradini, a fost partial eliminata din teritoriul intravilan propus, iar partial
afectata zonei de spatii verzi. Aceasta masura are ca scop evitarea oricaror lucrari
de sapaturi si constructii, care ar fi putut pune in pericol stabilitatea terenului, orice
lucrari de amenajare urmand sa fie fundamentate prin studii geotehnice aprofundate.
in acelasi timp, plantarea cu esente corespunzitoare a zonei va avea ca efect
realizarea unei mai bune stabilitati.

c) Pentru inlaturarea pericolului de inundatii se va avea in vedere repararea i
inaltarea lucrarilor de indiguire existente, precum si intretinerea si decolmatarea
albiilor paraielor care traverseaza localitatea. De asemenea, de-a lungul péaraului
Copaceni se propune interdictie definitiva de construire pe o latime de 20 m de o
parte si de alta a albiei, zona pe care se va realiza o plantare decorativa cu rol de
protectie ecologica.

d) Se propune instituirea de interdictie temporara de construire pana la
elaborarea unui P.U.D. pentru fiecare obiectiv in parte, bazat pe studii geologice si
geotehnice amanuntite, in zonele de saratura de pe platoul Bailor Sarate si din zona
Durgau. Tot aici se recomanda realizarea in exclusivitate de constructii usoare, din
lemn, cu suprafata construita la sol mare, precum si evitarea realizarii de santuri si
sapaturi care ar putea sa dreneze apa de ploaie si sa modifice compozitia solului si
apelor freatice.

e) In general, in zonele situate la piciorul versantilor, chiar si a acelora care in
momentul de fata sunt stabili, se va evita realizarea de fronturi construite cu lungimi
mari, iar constructiile propuse vor fi adaptate pantei terenului, pentru a nu crea noi
zone cu pericol de alunecare. Realizarea de constructii noi pe versantii plantati cu
pomi fructiferi se va face fara inlaturarea vegetatiei arboricole existente.

f) Pentru inlaturarea oricarui risc tehnologic din zona traseului conductei
transportului de gaze naturale, se instituie zona de siguranta de 50 m latime, de o
parte si de alta a conductei atat in cazul traseului existent (prezentat la disfunctiuni
edilitare) cat si pentru devierea propusa in extravilan.

3.8.2. Pastrarea si refacerea echilibrului natural prin eliminarea surselor
de poluare

Municipiul Turda este supus unei agresiuni puternice din partea a diferiti
factori poluanti, agresiune care se repercuteaza asupra intregului teritoriu al
localitatji.

Pe de alta parte, municipiul Turda detine o serie de valori de patrimoniu,
naturale si antropice, care necesita o protectie speciala.

In ceea ce priveste ameliorarea generald a conditiilor de mediu, principala
masura este stoparea la sursa a emisiilor de poluanti precum si a oricaror activitati
de natura sa aduca prejudicii mediului, prin urmatoarele masuri :

1) Urmarirea finalizarii studiilor de impact asupra mediului pentru principalele
unitati economice din teritoriul localitatii si urmarirea de catre serviciul de urbanism al
Consiliului Local a aplicarii masurilor de reducere a poluarii prevazute de aceste
studii.

2) Combaterea pierderilor de energie termica si electrica prin modernizarea
retelelor si tehnologiilor , recuperarea unei parti importante din energia consumata si
pe aceasta cale reducerea cantitatii de gaze arse emanate in atmosfera.
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3) Reducerea deplasarilor auto in interiorul localitati pe de o parte prin
mijloace urbanistice ( distributia in teritoriu a locurilor de munca , zonelor de interes a
si a cailor de circulatie ), iar pe de alta parte prin organizarea unui transport in comun
competitiv. Completarea si modernizarea retelei stradale existente.

4) Realizarea cu maxima urgenta a noilor rampe de deseuri , menajere si
industriale , concomitent cu scoaterea din functiune a rampei actuale care va fi
inchisa si acoperita cu strat vegetal.

5) Asigurarea colectarii si depozitarii corecte a deseurilor agricole (dejectii
animaliere ) provenite de la surse concentrate (oborul de Vite, Statiunea de Cercetari
Agricole , detinatori particulari ); in privinta oborului de vite, recent amenajat in
amonte de localitate, se va intocmi un studiu de impact care sa stabileasca conditiile
de functionare a acestuia, sau se va identifica un alt amplasament.

6) Plantarea si ingrijirea corespunzatoare a cursurilor de apa ce strabat
localitatea, cu asigurarea decolmatarii lor periodice, astfel incat sa devina bariere
ecologice intre zonele functionale.

7) Dezvoltarea, conform prezentului P.U.G. , a spatiilor verzi, asigurand o
plantare adecvata la agentji poluatori specifici.

8) Schimbarea conductelor de apa cu durata de serviciu depasita, extinderea
retelei de distributie a apei in zonele de locuit neracordate la reteaua centralizata,
asigurarea unei gospodariri rationale a apei.

9)Schimbarea tronsoanelor de retele de canalizare necorespunzatoare si
extinderea retelei in zonele necanalizate, exploatarea la capacitate a statiilor de
epurare a apelor uzate.

10) Legiferarea ca rezervatie naturala a Bailor Sarate si zonei Durgau.

3.8.3. Conservarea si punerea in valoare a peisajului si a valorilor
naturale

Pentru protejarea valorilor naturale deosebite existente pe teritoriul
municipiului Turda , prin prezentul P.U.G. au fost instituite mai multe tipuri de zone
protejate, in cadrul carora se vor aplica conditii diferite de amenajare , construire si
exploatare, de natura sa asigure reabilitarea , protectia, conservarea si punerea in
valoare a acestora.

ZONA PROTEJATA CU VALOARE PEISAGISTICA

Acest tip de protectie se instituie asupra urmatoarelor teritorii:

1) Zona Durgau — Saline, cuprinzand intreg amfiteatrul natural care adaposteste
complexul de lacuri, atat in interiorul intravilanului nou propus , cat si in extravilan,
cuprinzand albia Vaii Sarate, pana la confluenta cu primul paradu cu apa dulce
(cca. 500 m spre nord ).

2) Zona Bai Sarate, unde protectia se instituie pe toata zona estica a depresiunii
care contine complexul lacustru, respectiv pe acea parte care a ramas libera de
constructii sau a fost construita cu functiuni adecvate. Zona protejata se extinde si
spre sud, cuprinzand teritorile cu livezi si vii care au fost propuse pentru
functiunea de turism, pana la limita intravilanului propus.

3) Zona cursului inferior al vaii Sf. lon si lunca Ariesului , pe tot teritoriul administrativ
al municipiului Tur, in afara intravilanului nou propus.

Protectia peisagistica nu instituie restrictii functionale speciale fata de
functionalitatea generala stabilita prin P.U.G. , dar impune un control mai riguros al
modului de plantare, al materialelor folosite la constructii si amenajari, precum si 0
supraveghere stricta a modului de exploatare a zonelor respective.
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ZONA PROTEJATA CU VALOARE ECOLOGICA

Zonele supuse acestui tip de protectie sunt in general incluse in cele tratate
mai sus $i sunt mai putin intinse in suprafata, ele cuprinzand obiectivele concrete ce
necesita protectie. Acestea sunt :

1) Teritoriul cuprins intre Drumul Ceanului si limitele estica si sudica ale depresiunii
Bailor Sarate, cuprinzand cea mai mare parte a complexului lacustru, precum si
amenajarile existente (strand, camping, gradina zoologica ). Desi, din punct de
vedere geologic, intreaga depresiune constituie o unitate care ar trebui tratata ca
atare, aceasta propunere reflecta situatia de fapt a folosintei terenurilor si respecta
prevederile P.U.Z. Bai Sarate.

2) Teritoriul zonei Durgau — Saline, atat cat este cuprins in intravilanul nou propus,
dar cu limita estica restransa fata de cea de protectie peisagistica, eliberand
pentru plantatii arboricole de protectie o fasie de cca. 100 m Iatime, situata intre
zona protejata ecologic si terenul ocupat de Statiunea de Cercetari Agricole.

3) Un teritoriu de mici dimensiuni (2,26 ha ) reprezentand lacul din zona Sandulesti,
adiacent rampei actuale de deseuri menajere, ce urmeaza a se desfiinta.
Apreciem ca ecologizarea acestei mici oglinzi de apa, impreuna cu acoperirea
rampei de gunoi, ar contribui la ameliorarea mediului ambiant al zonei respective.

ZONA PROTEJATA PE BAZA NORMELOR SANITARE

Aceasta este reprezentata in interiorul intravilanului de cursul raului Aries,
pentru care se instituie protectia prevazuta din lege. Aceasta reprezinta o fasie
minima de 20 m latime de o parte si de alta a albiei minore a raului.

Avand Tnsa in vedere importanta acestui culoar format de cursul de apa si de
teritoriul din jurul acestuia intr-o localitate atat de poluatda ca municipiul Turda,
precum si necesitatea asigurarii unui adevarat “ cordon de protectie “ intre zona
industriala, cu mare potential de poluare, situata la sud de raul Aries si zona centrala
tradifionala a orasului, situata la nord de acesta, prin prezentul P.U.G. se propune
extinderea acestei zone de protectie, cu toate implicatiile ce decurg de aici, conform
legii, pana la limita constructiilor existente in prezent pe de o parte si de alta a
cursului raului.

Acest “cordon de protectie® va fi asigurat prin trecerea in administratia
Consiliului Local a tuturor acestor terenuri si plantarea lor cu vegetatia adecvata , pe
cat posibil arboricola.

De asemenea se supun normelor de protectie sanitara paraiele care strabat
localitatea, respectiv valea Racilor si valea Faneata Vacilor.

ZONA REZERVATIILOR NATURALE

Aceasta este constituita din doua zone, amplasate in interiorul zonelor de protectie
ecologica Bai Sarate si Durgau — Saline.

Prima, in suprafata de 5,4 ha, este adiacenta drumului Ceanului, fiind situata
in centrul zonei depresionare Bai Sarate. Constituita dintr-un teren de saratura, zona
este acoperita cu vegetatie specifica, fiind declarata rezervatie botanica de interes
national. Conform prevederilor prezentului P.U.G., precum si prevederilor din
P.U.Z.P. Bai Sarate Turda, teritoriul declarat rezervatie botanica de interes national
va fi inchis oricaror activitati publice sau private, cu exceptia celor stiintifice, urmand
a fi delimitat cu gard din plasa de sarma.
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Cea de a doua zona de rezervatie, in suprafata de 8 ha, este amplasata in
zona cea mai joasa a depresiunii Durgau si are o structura geologica si respectiv o
vegetatie specifica asemanatoare cu aceea de la Baile Sarate. Zona a fost declarata
zona protejata de interes judetean si tratata ca zona de rezervatie in cadrul P.U.Z.
Bai Sarate — Saline Turda.

3.8.4. Protejarea patrimoniului istoric si cultural

Protejarea patrimoniului istoric si arhitectural s-a facut prin stabilirea in cadrul
P.U.G. Turda a patru tipuri de zone protejate, diferentiate atat din punct de vedere al
categoriei de monumente pe care le adapostesc, cat si ca importanta a acestor
monumente si respectiv masurile de protectie luate. Aceste zone contin in principal
doua mari categorii de obiecte protejate :
a) Cele situate deasupra solului , aflate intr-o stare de conservare mai mult sau mai
putin buna, dar accesibile si apte sa adaposteasca functiuni si activitati curente;
b) Cele situate sub nivelul solului (obiective arheologice) , care necesita activitafi
speciale pentru a le face accesibile si care, prin faptul ca nu reprezinta constructii
in stare de functionare, nu pot fi utilizate decéat ca elemente cu valoare stiintifica ,
culturala, decorativa.

ZONA PROTEJATA CU VALOARE ISTORICA $I ARHITECTURALA

Aceasta zona cuprinde monumente din prima categorie, respectiv cele situate
la suprafata solului.

Pe teritoriul municipiului Turda, P.U.G. delimiteaza o importanta zona cu
valoare istorica, care cuprinde majoritatea monumentelor istorice si de arhitectura
ale localitatii, precum si principala formatiune urbanistica a acesteia : piata centrala,
denumita astazi piata Republicii, constituita in veacurile XVI — XVIII, spatiu urban
specific de oras — targ.

Aceasta zona acopera o suprafata de cca 22 ha si este delimitata la nord de
limitele parcelelor cu nr. 10 si respectiv 17 de pe str, Avram lancu, la vest de Valea
Racilor si limitele parcelelor de pe latura vestica a pietei 1 Decembrie 1918, la sud
de parcul orasului iar la est cuprinde intreg frontul estic al pietei Republicii , pe o
adancime de cca. 80-100 m, in functie de desfasurarea planimetrica a constructiilor,
precum si frontul estic al pietei 1 Decembrie 1918.

Delimitarea exacta a zonei urmeaza sa constituie obiectul unui plan urbanistic
zonal ( P.U.Z. ) la scara 1:2.000 sau mai mare, in functie de necesitat,i.

in afara acestei zone centrale, care cuprinde valorile istorice si arhitecturale
definitorii pentru localitate, P.U.G. instituie zone protejate cu valoare istorica si
arhitecturala, stabilind astfel un regim special pentru urmatoarele obiective,
monumente declarate sau nu :

a) Zona protejata a pietei Basarabiei, cu biserica reformata fortificata, se
delimiteaza pe conturul fromturilor pietei care inglobeaza ansamblul
arhitectonic, reprezentand o suprafata de cca. 1,5 ha.

b) Zona protejata a bisericii reformate din cartierul Poiana cuprinde parcela
cadastrala a bisericii, precum si pe cea invecinata.

c) Zona protejata a fabricii de bere cuprinde in intregime incinta unitatii.

d) Zona protejata a Cimitirului Central se delimiteaza pe incinta acestuia.

e) Zona protejata a Liceului Mihai Viteazu cuprinde incinta acestuia si scuarul din
fata.

f) Zona protejata a bisericii ortodoxe “din deal® cuprinde de asemenea numai
incinta acesteia, impreuna cu casa parohiala.
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g) Zona protejata a Monumentului lui Mihai Viteazu cuprinde o suprafata de
forma dreptunghiulara de cca. 4 ha, constituita din spatiul verde amenajat pe o
distanta de cca. 100m in jurul monumentului.

in cadrul zonelor protejate cu valoare istorica si arhitecturald este obligatorie
avizarea de catre C.N.M.A.S.I. a tuturor lucrarilor in toate fazele de proiectare, atat
pentru constructiile existente cat si pentru cele noi, precum si pentru toate lucrarile
de amenajari exterioare.

Ca o masura de protectie, se va studia pentru o etapa viitoare devierea
circulatiei carosabile din zona centrala.

ZONA PROTEJATA CU VALOARE AMBIENTALA

Aceasta reprezinta o suprafata mult mai ampla, care cuprinde aproape in
intregime Cartierul Central, precum si o parte din cartierele Turda Noua si Bai
Sarate.

Zona este constituita in cea mai mare parte din constructii cu o vechime de
cca. un secol si inglobeaza in interiorul ei zona cu valoare istoric, descrisa anterior,
precum si zona pietei Basarabiei,, cu ansamblul bisericii reformate. Cuprinde de
asemenea cimitirul central.

Principala valoare a acestei zone consta in structura urbanistica specifica
orasului medieval, care cuprinde trasee de strazi, aliniamente si spatii urbane ( piete
) cu forme traditionale, un parcelar specific, mentinut in cea mai mare parte de-a
lungul secolelor si care este in masura sa dea seama de evolutia urbanistica a
localitatii, precum si constructii care, daca nu reprezinta in sine valori arhitecturale si
artistice deosebite, contribuie cu toate acestea, prin volumetria, limbajul decorativ gi
aliniament, la constituirea si perceperea acestor spatii urbane ca un tot unitar, cu
trasaturi caracteristice, de natura sa puna in valoare si sa creeze un cadru adecvat
constructiilor monument.

In cadrul zonei protejate cu valoare ambientald se gésesc o mare parte din
constructiile propuse pentru a fi incluse in lista monumentelor. Acestora nu li s-a
propus in mod special o zona protejata cu valoare istorica, aceasta fiind subsumata
monumentului Tn sine si limitdndu —se la parcela proprie. In cadrul zonei protejate cu
valoare ambientald, reglementarile propuse sunt de natura sa protejeze ambianta
monumentelor respective.

In cadrul zonelor protejate cu valoare ambientald, este obligatorie avizarea de
catre C.N.M.A.S.I. a planurilor urbanistice zonale si de detaliu, precum si avizarea in
toate fazele de proiectare a lucrarilor asupra monumentelor istorice si de arhitectura
izolate existente.

ZONA PROTEJATA CU VALOARE ARHEOLOGICA

Conform rezultatelor obfinute din descoperiri intdmplatoare ca si din cercetari
sistematice, o suprafata semnificativ de mare a teritoriului municipiului turda a facut
candva parte din teritoriul construit al anticei Potaissa.

Cea mai mare parte a acestui teritoriu este localizat Tn zona de est a
municipiului , pe Dealul Cetatii si in zona cartierului Sandulesti. Avand in vedere
faptul ca aceasta zona este in prezent slab construita, dar a fost introdusa in
intravilan, este de prevazut ca in perioada urmatoare aici va exista o puternica
presiune constructiva.

Din acest motiv , se instituie in aceasta zona protectia asupra valorilor

arheologice care ar putea apare in urma activitatilor de constructie, protectie
cuprinzand masuri care vizeaza prioritatea activitatilor de cercetare stiintifica si de
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conservare “in situ“ a descoperirilor arheologice , precum si obligativitatea descarcarii
de sarcina istorica a terenului, inaintea oricaror alte activitati.

REZERVATIA ARHEOLOGICA

Aceasta cuprinde teritoriul ocupat de castrul roman, respectiv o suprafata de
24,8 ha din cele 37 ha care au fost exceptate de la Legea fondului funciar.

in realitate, suprafata castrului se extinde si in zona construitd a strézilor
Cetatea romana si Cetatea Coltesti, iar zona exceptata in scopul protejarii sitului
arheologic cuprinde si o suprafata aflata in afara intravilanului propus prin prezentul
P.U.G., la nord de castru.

Elaboratorii prezentei documentatii au considerat insuficient justificata
introducerea in intravilan a intregii suprafete rezervate, avand in vedere faptul ca, pe
de o parte, acea parte care se gaseste in extravilan este protejata chiar prin acest
fapt fata de intentiile de construire, iar pe de alta parte, pana la noi descoperiri,
suprafata respectiva raméne cu folosinta agricola, deci nu cuprinde functiuni
specifice intravilanului.

Pe de alta parte, nu a fost inclusa in perimetrul rezervatiei suprafata ocupata
in prezent cu constructii de locuinte, avand in vedere faptul ca aceste constructii nu
constituie obiective de protejat, ci dimpotriva.

in schimb, in scopul protectiei, reabilitarii si conservari monumentului
arheologic, zona de locuinte in discutie a fost propusa pentru un regim de interdictie
definitiva de construire, urmand ca , in timp, pe masura ce constructiile respective se
vor degrada, ele sa fie inlaturate, iar terenul astfel eliberat sa fie inclus rezervatiei
arheologice.

In cadrul rezervatiei arheologice sunt permise lucrdri curente destinate
conservarii obiectivelor arheologice, pentru orice lucrari de constructii si amenajari
noi fiind obligatorie obtinerea avizului C.N.M.A.S.I.

3.9. Fondul locuibil si organizarea structurala a zonei de locuit

Fondul locuibil reprezinta elementul determinant din punct de vedere
urbanistic pentru orice aglomerare urbana. in prezent, cererea de locuinte este mare
si din analiza cererilor populatiei, ca si din sondajul de opinie efectuat se poate
constata ca populatia opteaza predominant pentru cereri de teren pentru constructia
de locuinte individuale. Totusi, exista un numar de cereri pentru locuinte colective,
din fondurile statului.

Necesarul de locuinte noi nu corespunde insa in totalitate acestor cereri,
unele dintre acestea fiind facute pentru constituirea celei de a doua locuinte, iar
altele vizadnd obtinerea de spatiu in vederea prestarii altor activitati decat locuirea.

Pentru calculul necesarului de locuinte noi s-a pornit de la evaluarea cresterii
populatiei in intervalul de 10-15 ani, de valabilitate al prezentului P.U.G., respectiv s-
a luat in considerare varianta cea mai optimista, care va necesita resursele de teren
si financiare cele mai mari.

Aceasta varianta presupune existenta in anul 2012 a unei populatii de 72.281
locuitori, cu 11.000 de locuitori ( 18% ) mai mult decat populatia Tnregistrata la
recensamant.

Considerand marimea medie a familiei de 3,2 persoane, situatie optima, ce ar
corespunde unui spor natural capabil sa genereze respectiva crestere de populatie (
actualmente, municipiul Turda prezinta o familie medie de 2,65 persoane ), rezulta
ca, prin prezentul P.U.G. este necesar sa se asigure amplasamentele pentru un
numar de 3.437 locuinte ( apartamente).
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Fata de acest numar, extinderea preconizata a zonei de locuit poate asigura
n totalitate amplasamentele respective, intr-un regim de locuire individuala.

Tinand insa seama pe de o parte de faptul ca extinderea preconizata cuprinde
intr-o anumita masura si terenuri ocupate cu constructii, iar pe de alta parte
necesitatea de a rezerva in noile zone de locuinte terenuri pentru dotarile aferente,
va fi necesara concomitent restructurarea zonelor de locuit existente.

Se estimeaza ca din totalul locuintelor noi, necesar a fi construite in viitorii 15
ani, cca 25 % vor fi locuinte colective, pentru care se propune rezervarea
amplasamentului din zona viitorului centru de cartier Oprisani. La acest tip de locuire,
mai economic si posibil a fi planificat centralizat, va putea contribui din punct de
vedere financiar, statul, prin Consiliul Local al municipiului Turda.

in ceea ce priveste necesarul de locuinte sociale, nu se recomanda insa ca
noile locuinte, fie si colective, sa faca parte din aceasta categorie, avand in vedere
faptul ca una din deficientele majore ale fondului locuibil actual este tocmai marimea
foarte mica a apartamentului mediu (cca 33 mp Al/apart.). Se estimeaza ca, prin
redistribuirea populatiei in noile locuinte ce vor fi realizate in aceasta perioada, se
vor elibera o parte din apartamentele existente in cartierul Oprisani, care vor constitui
0 rezerva a primariei in vederea satisfacerii unor nevoi sociale.

O problema importanta o constituie modernizarea fondului locuibil existent.
Acesta prezinta disfunctionalitati legate de :

e starea constructiilor, avand in vedere ca cca. 1/3 din fondul de locuit
existent si —a incheiat durata normala de viata;
regimul redus de inal{ime
raportul nefavorabil intre suprafata construita si cea locuibila;
lipsa dotarilor corespunzatoare in locuinta
marimea mica a apartamentului, atat ca suprafata locuibila, cat si ca
numar de camere;

Fata de aceste deficiente, P.U.G. propune ca pana in anul 2012 sa se
realizeze urmatorii indicatori:

e mp suprafata locuibila medie / locuinta = 50,00

e mp suprafata locuibila medie / persoana = 14,00

e nr. persoane / locuinta =3,10

e nr. persoane / camera =1,00

Existenta zonelor restructurabile in cadrul zonei de locuit a municipiului Turda
va micgora presiunea asupra noilor zone de locuit proiectate, primele avand
avantajul folosirii retelelor edilitare existente si al utilizarii pentru constructie a
terenului aflat in proprietate. Este insa dificil de evaluat numarul de apartamente si
suprafata locuibila care poate fi realizatda prin modernizare, avand in vedere ca
acestea depind de un mare numar de proprietari cu interese foarte diferite si
schimbatoare.

Pentru o prima etapa, dam mai jos lista terenurilor proprietate privata a
statului, propuse pentru constructii de locuinte, furnizata de catre administratia
locala:

1) Str. Dr.l.ratiu nr. 69, s= 808 mp; constructia existenta a fost propusa pentru
includere pe lista monumentelor istorice si de arhitectura.

2) Str. M Viteazu, f.n. ,s=1800mp;

3) Str. Tineretului, f.n., s=2305 mp;

4) Str. Nicolae lorga, s=4778 mp;

5) Str. Campiei, nr. 78, s=5148 mp;

6) Str. Gh. Baritiu nr.32 — 35, s=5045 mp.

3.10. Institutii publice, servicii
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a) Activitati administrative

Lunga sa istorie de centru administrativ al unui teritoriu mai mult sau mai
putin intins a facut ca actualul municipiu Turda sa beneficieze de existenta unor
constructii edificate in scopul de a adaposti aceste functiuni administrative.

Cele mai importante dintre acestea, respectiv cladirea tribunalului, realizata la
inceputul sec. al XIX - lea si cladirea Primariei, construita in 1886, isi mentin i
astazi functiunea. Avantajul moral constituit de existenta unei importante traditii in
exploatarea acestor constructii va trebui insa sustinut de o modernizare adecvata a
acestora, atat in scopul de a prelungi durata de viata, cat si in acela de a le aduce la
standarde de functionalitate moderne.

Pe de alta parte, functiunile administrative legate de intretinerea localitatii, de
institutiile nou aparute in ultimii ani si nu in ultimul rand cele care vor apare pentru a
servi intreaga zona de influentda a municipiului Turda, fie functioneaza in spatii
neadecvate, fie nu dispun deloc de spatii.

in lipsa unor norme care sa ajute la determinarea suprafetelor necesare
acestor functiuni , apreciem ca in perioada de aplicare a prevederilor prezentului
P.U.G. va apare necesitatea cel putin a dublarii acestor suprafete.

b) Activitatea comerciala si de prestari servicii

Asa cum a rezultat din analiza situatiei existente, activitatea comerciala si de
prestari servicii este bine sustinuta de peste 1200 agenti economici, In majoritate
mici, cu capital privat, precum si de un numar de 5 societati comerciale mijlocii si
mari.

Principala disfunctionalitate in reteaua comerciala si de servicii consta in
repartitia neuniforma in teritoriu a acestora, astfel incat anumite cartiere sunt lipsite
de dotarile respective. Aceasta disfunctionalitate se regaseste in rezultatele
sondajului de opinie privind optiunile urbanistice ale populatiei, in special in cartierele
Poiana, Turda Noua si Bai Sarate.

O analiza a rezultatelor studiului de cartare a fondului construit demonstreaza
ca, desi raportul dintre suprafetele construite desfasurate destinate altor functiuni
decat locuirea (din analiza au fost eliminate dotarile majore de interes orasenesc,
dotarile scolare, alte dotari in constructii independente ) si totalul suprafetei
construite este foarte diferit in cartierele municipiului, indicele de suprafata
reprezentand alte functiuni raportat la numarul de locuitori ai cartierului respectiv
este relativ uniform n toate cartierele , cu exceptia Cartierului central si al cartierului
Turda Noua, unde acest indice este cu 50 %, respectiv cu 30 % mai mare.

Se poate concluziona ca :

1) Cartierele care reclama dotari comerciale sufera in realitate de lipsa unor legaturi
convenabile cu zonele de amplasare a unitatilor comerciale specializate in marfuri
de folosinta indelungata;

2) Reteaua de dotari comerciale si de servicii de folosinta zilnica are o buna
capacitate de autoreglare, raspunzand cu promptitudine la necesitatile populatiei,
astfel incat nu sunt necesare in acest domeniu interventii ale autoritatilor
administrative.

c) Activitatea financiar — bancara

Strategia de ansamblu propusa pentru dezvoltarea economica a municipiului
Turda are in vedere constituirea in aceasta localitate a unei piete de gros care sa
asigure valorificarea produselor agricole ale unei zone mai largi, cuprinzand un
numar de comune invecinate, precum si aprovizionarea cu produse agricole a unei
parti din zona Muntilor Apuseni , aflata in raza de influenta a Turzii.

Aceasta strategie implica dezvoltarea unor instituti inca inexistente
reprezentante comerciale, institutii bancare si de credit, bursa de marfuri, depozite,
etc.
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Toate acestea reprezinta spatii construite si/sau amenajate, pentru care
interventia administratiei locale, prin intermediul prevederilor P.U.G., se exercita pe
de o parte prin incurajarea dezvoltarii acestor functiuni, absolut necesare pentru
aplicarea noii strategii economice, iar pe de alta parte, prin rezervarea de
amplasamente pentru realizarea constructiilor specifice. P.U.G. propune amplasarea
acestor functiuni atat in zona centrala a localitatii, prin reamenajarea si completarea
unor spatii existente, cat si in viitorul centru de dotari al zonei industriale propuse la
sud de cartierul Oprisani.

d) Reteaua unitatilor de invatamant

in prezent, municipiul Turda beneficiazd de forme de invatamant la toate
nivelele, cu exceptia Tnvatamantului universitar, a carui prezenta nu ar fi de altfel
justificata, avand in vedere apropierea puternicului centru universitar Cluj.

a) Gradinitele, in numar de 18, asigura un numar de cca. 2.000 locuri, din
care in 1995 erau ocupate (copii inscrisi) numai 1.784. Conform proiectarii
demografice, in perioada de valabilitate a prezentului P.U.G. (anul 2012) numarul
total al copiilor de varsta prescolara ar putea varia intre 1.600 (var. | ) si 4.700 ( var.
IV ). Desigur, nu toti copii acestia vor fi inscrisi in gradinite, avand in vedere faptul ca
un numar important dintre mamele respective vor fi casnice, in special in varianta IV,
care porneste de la ipoteza unei imigrari puternice dinspre mediul rural.

Pe de alta parte, nu toate aceste gradinite functioneaza in constructii
specifice, iar mai defavorabil este faptul ca o parte din cele aflate in cartierele vechi
ale orasului ( Cartierul Central, gradinita nr. 19, cartierul Sandulesti, gradinita nr.8 ) ,
nu dispun de suprafete de teren adecvate acestei functiuni.

Avand in vedere cele de mai sus, se propune amplasarea unor gradinite de
mica capacitate ( 2 grupe ) in zonele ce urmeaza a primi un numar mare de
constructii noi, respectiv familii tinere : cartierul Primaverii, str. Clujului , extinderea
cartierului Bai Sarate. Aceste amplasamente vor fi stabilite prin P.U.Z. sau plan de
lotizare pentru zonele respective

b) invatdmantul primar si secundar este reprezentat printr-un numar de 10
scoli, inegal repartizate in teritoriu, Tn cadrul carora spatiul construit asigura
desfasurarea simultana a invatamantului pentru doar cca. 4500 copii.

Fata de numarul actual de 7.082 copii de varsta scolara, numarul de 6.905
elevi inscrigi reprezinta un procent de 97,8 % , care insa reprezinta o incarcare a
capacitatii existente de 1,5 ori.

Proiectarea demografica propune pentru anul 2012 un numar de 5.048 copii
de varsta scolara, in varianta | si de 8.483 in varianta IV , ceea ce reprezinta un
numar de minimum 500 de locuri ( 8 sali de clasa ) si maximum 4.000 ( 100 sali de
clasa la o ocupare cu indice 1, 70 sali de clasa la o ocupare cu indice 1,4).

c) invatamantul liceal si profesional , desfisurat intr-un numér de 6 licee si
grupuri scolare industriale asigura in prezent locuri pentru un numar de 4.196 elevi,
in cadrul unei suprafete desfasurate totale de 43.815 mp. Acest numar corespunde
cu numarul existent de copii de varsta respectiva, ceea ce duce la concluzia ca in
prezent invatamantul liceal din municipiul Turda asigura necesarul pentru o zona de
influenta mai larga.

Fata de prognoza pentru anul 2012 de 2.520 copii de varsta intre 15-19 ani in
var. | si de 4.086 in var. IV, se impun urmatoarele concluzii :

1) Tnvatamantul liceal din municipiul Turda dispune de spatile necesare pentru
asigurarea scolarizarii tuturor copiilor de aceasta varsta pe toata perioada de
valabilitate a prezentului P.U.G.

2) Invatdmantul liceal din municipiul Turda asigurd cca. 40 % din capacitatea sa
pentru elevii proveniti din zona de influenta. In varianta | de prognoza demografica
este necesara prevederea de capacitati de cazare (internate) pentru elevii
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proveniti din afara municipiului, in timp ce varianta 1V, care ia in considerare o
imigrare puternica, efortul de investitie in domeniul cazarii se transfera asupra
constructiei de locuinte si dotari corespunzatoare noilor veniti.

e) Reteaua serviciilor de sanatate

Suprafata totala a dotarilor de sanatate existente in municipiul Turda asigura
un indice de peste 430 mp / 1.000 locuitori, ceea ce confirma faptul ca dotarile
pentru sanatate ale orasului au si rolul de a asigura necesarul pentru o larga zona de
influenta. Nici in perspectiva cresterii populatiei conform variantei IV nu va apare un
deficit de suprafata in domeniul dotarilor pentru sanatate, continuand sa existe un
surplus important pentru exterior.

In aceastad situatie , avand in vedere aria largd deservitd de dotarile
municipiului Turda , care se extinde si asupra altor judete, efortul de investitie va
trebui sa se canalizeze spre diversificarea si specializarea serviciilor de sanatate
oferite in cadrul spatiilor existente , precum si spre asigurarea acestora cu tehnica
medicala competitiva.

f) Dotari pentru cultura si sport

Municipiul Turda dispune in prezent de un teatru cu o sala de 200 locuri, in
cladire proprie, un frumos sezession care insa necesita o renovare competenta si 4
cinematografe, dintre care unul este gradina de vara, cu un total de 2.532 mp arie
construita desfasurata (cca. 750 locuri).

Aceasta dotare reprezintd cca. jumatate din necesarul actual. Inca din anii ’80
a fost inceputa construirea unei case de cultura cu sala de spectacole cu
capacitatea de 800 locuri, in zona dotarilor administrative din centrul localitatii. Din
lipsa de fonduri insa, aceasta lucrare a fost intrerupta, astfel incat si ceea ce exista
la ora actuala se degradeaza continuu.

Sondajul de opinie a pus de asemenea in evidenta prioritatea realizarii de
spatii pentru petrecerea timpului liber pentru locuitorii din toate cartierele. Ca urmare,
prezentul P.U.G. propune ca prioritara realizarea a doua obiective importante in
acest domeniu:

1) Reluarea si definitivarea constructiei Casei de Cultura din zona central3;

2) Construirea unui obiectiv cu caracter sportiv (sala polivalenta cu o

capacitate de cca. 1000 locuri ) in centrul de cartier Oprisani.

Pe langa aceste obiective de mare capacitate care vor trebui realizate din
fonduri centralizate, va fi necesar sa se incurajeze realizarea prin initiativa particulara
a unor dotari de mica anvergura cu caracter de agrement sau sportiv. in acest scop
primaria va putea oferi terenuri spre concesionare in cadrul amplasamentelor
prevazute pentru aceste functiuni, din parcul Central sau din parcul Oprisani.

3.11.Spatii verzi, amenajari sportive

Importantul deficit de spatii verzi al municipiului Turda , ca si poluarea
puternica a localitatii, a determinat o interventie majora in cadrul prezentului P.U.G.
in vederea amplificarii cat mai mult posibil a suprafetelor cu aceasta functiune.

Astfel s-a propus cresterea suprafetei de spatii verzi amenajate de la 28,1 ha
la 136,9 ha, crestere ce reprezinta aproape de 5 ori mai mult ca suprafata totala si
asigura un indicator de 22,16 mp spatii verzi/locuitor.

Pentru realizarea acestei importante mariri a suprafetelor destinate parcurilor,
recreerii si sportului, a fost propusa introducerea in noul intravilan, amenajarea si
plantarea unor suprafete neproductive sau cu productie agricola neimportanta
(pasuni9 aflate in administrarea Consiliului Local.

in afara acestor zone plantate in mod organizat cu vegetatie arboricold, zona
de parcuri, recreere si sport propusa in prezentul P.U.G. mai cuprinde o suprafata de



106

104,2 ha de vegetatie spontana, in care functiunea de zona verde nu poate fi luata
in calcul la determinarea indicatorilor, datorita fie situatiei specifice de saratura, in
care vegetatia prezinta caracteristici incompatibile cu aceasta functiune, fie faptului
ca, desi plantata, zona in cauza prezinta o alta functiune predominanta (turism,
rezervatie arheologica).

In ceea ce priveste amenajarile sportive, acestea vor fi amplasate de
predilectie in zona parcului Oprisani si a Bailor Sarate.

Amplasamentul viitoarei sali de sport fiind localizat in centrul de cartier
Oprisani, a fost tratat la capitolul anterior.

3.12. Dezvoltarea echiparii edilitare
3.12.1. Gospodarirea complexa a apelor

Se va amenaja valea Copaceni si valea Fanatelor pe teritoriul municipiului . Tn
viitor, apele din canalele pluviale din cartierele Bai Sarate, Turda Noua, Cartierul
Central se vor deversa in cele doua vai.

3.12.2. Alimentarea cu apa

Pentru municipiul Turda debitul de calcul pentru anul 2022 la o populatie de
75.803 locuitori al caror grad de confort creste fata de anul 1997 va fi:

Populatie: Q zimed= 326 I/s
Q zimax = 391 1/s
Q orar max = 489 I/s
Industrie Q zimed = 29 1/s
Qzimax = 351/s
Q orar max = 45 |/s

Satele invecinate care se vor alimenta din sursa de apa a municipiului Turda
sunt:

Q orar max
L/s
Moldovenesti 3,70
Cornesti 2,15
Cheia 1,60
M Viteazu 12,40
Sandulesti 1,81
Copaceni 3,23
Viigoara 13,96
Total 38,85

Consumul total de apa potabila va fi:

Q max. orar = 489 + 38,85 = 527,85 I/s.

Debitul suplimentar se va asigura de la sursa Moldovenesti.

Pentru zonele cu locuinte noi sunt necesare urmatoarele lucrari:

In cartierul Primaverii se va executa o conductd de apd @150 mm, legata in
sistem inelar si avand o lungime de 1,8 km, la care se vor racorda conductele de
distributie de @100 mm

Pentru cartierul Poiana Sud se va executa o conducta de apa @150 mm,
legata in sistem inelar si avand o lungime de cca. 1,5 km.

Pentru cartierul Poiana Est se va extinde reteaua de distributie &100 mm.
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Pentru cartierul Oprisani centru se va executa o conducta de apa @200 mm
legata in sistem inelar, avand o lungime de cca. 0,5 km.

Pentru cartierul Sf.loan se va executa o conducta de apa <& 150 mm de la
piata 1 Decembrie, avand o lungime de 2,1 km.

Pentru cartierul Bai Sarate Sud se va executa o conducta de apa J150 mm
de la str. Castanilor, avand o lungime de 1,0 Km.

Pentru cartierul Sandulesti Sud se va extinde conducta de apa 100 mm.

Pentru cartierul Turda Noua Vest se va inlocui conducta de apa existenta
150 mm cu Y200 mm de la piata Basarabiei, avand o lungime de 2,1 km

Pentru coloniile Harcana si Petrilaca sunt doua variante de alimentare cu apa:

* Varianta |. De la rezervoarele Bai Sarate , prin prelungirea conductei de la
hotel. Conducta va fi de 100 mm si va avea o lungime de 7 km.
* Varianta Il. De la conducta de apa 200 mm din Campia Turzii, care

alimenteaza Fabrica de Caramizi. Conducta va fi de @100 mm si va avea o lungime
de 5 km.

Mai este necesara executarea unei statii de pompare si a unui rezervor de
apa de 100 mc.

3.12.3. Canalizarea

Pentru canalizarea apelor menajere de pe malul stang al raului Aries se
va extinde reteaua de canalizare cu 32 km. Colectoarele principale se vor executa pe
urmatoarele strazi:

* In cartierul Bai Sarate pe strazile Barbu Lautaru, Malului, Gheorghe Lazar,
aleea Bailor, Fragariste, Crigului si Piersicului, avand o lungime de 2352 m;
* In cartierul Turda Noua pe strazile Simion Barnutiu, Basarabiei, Clujului,

Nicolae lorga, Ecaterina Teodoroiu, Andrei Muresanu, Cuza Voda si Salinelor, avand
o lungime de 3984 m;
* in Zona Centrala pe strazile gh. Baritiu, Avram lancu, Barbu Lautaru i str.
Micsunelelor, avand o lungime de 1150 m;
* in cartierul Sandulesti, pe strazile Cheii, A. Russo, Sandulesti, Aroneanu si
piata Romana, avand o lungime de 1578 m.
* in cartierul Sf. loan, pe strada Petru Maior, avand o lungime de 2298m.
Pe malul drept al raului Aries se vor executa urmatoarele canale colectoare:
« In zona Inundat&, pe strazile Zorilor, N.Teclu, str,Inundat&, avand o lungime
de 627 m.
e in cartierul Poiana, pe strazile Bercului, P&cii, G.ral lonel Tara si str.
Poiana, avand o lungime de 2320 m.

Apele pluviale se vor deversa prin rigole sau canale inchise in raul Aries,
valea Sandulesti, valea Copaceni si valea Fanatelor.

Pentru cartierul Sandulesti se va executa o statie de pompare ape uzate care
va fi amplasata pe str. Al. Russo, care pompeaza apa menajera la canalizarea din
piata Romana.

Pentru cartierul Sf.loan se va executa o statie de pompare la capatul strazii
Petru Maior, amplasata langa raul Aries, care pompeaza apa menajera pe malul
drept , la canalul colector din calea Victoriei.

Pentru cartierul Bai Sarate se propune dezafectarea statiei de pompare
existente. Pentru canalizarea apelor menajere se va executa un canal de Dn 30 cm
pe Valea Sarata pana la S.P. cartierul Sf.loan. Canalul va avea o lungime de 2,2 km.
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Pentru canalizarea apelor menajere de pe malul drept al raului Aries se va
extinde refeaua de canalizare pentru zona strazii Inundata cu 1,4 km si zona
cartierului Poiana cu 6,7 km.

Pentru zonele in care se propune amplasarea de locuinte noi sunt necesare
urmatoarele lucrari:

Pentru cartierul Primaverii se va executa un canal colector Dn 40 cm de 1,65
km la care se vor racorda canalele secundare. Canalul Dn 40 cm se va racorda la
canalul colector 90/110 cm din str. Lotus.

Pentru cartierul Poiana Sud se va executa un canal colector Dn 30 cm de 0,8
km care se va racorda la colectorul principal 90/110 cm din str. Gradinarilor.

Pentru cartierul Poiana Est se vor executa humai canale secundare care se
vor racorda la canalul nou Dn 30 cm din str. Poiana.

Pentru cartierul Oprisani centru se vor executa numai canale secundare care
se vor racorda la canalul colector 100/150 cm.

Pentru cartierul Bai Sarate Sud se vor executa numai canale secundare care
se vor racorda la canalul nou Dn 30 cm din str. Piersicului.

Pentru cartierul Sandulesti Sud se vor executa humai canale secundare care
se vor racorda la canalul nou Dn 30 cm din str. Sandulesti - str. Cheii.

Pentru cartierul Turda noua Vest se va executa un canal colector Dn 30 cm cu
lungimea de 0,6 km, paralel cu valea Copaceni, care se va racorda la colectorul din
str. Cucului.

Pentru colonia Harcana se poate executa numai canalizare partiala. Pentru
coloniile Harcana si Petrilaca se va executa un canal colector Dn 30 cm de 5 km
care se va racorda la statia de pompare ape uzate a coloniei Fabricii de Caramizi din
orasul Campia Turzii.

Debitele de calcul pentru ape menajere in anul 2022 vor fi:

Populatie: Q zimed =2611/s
Q zi max =313 /s
Qorarmax =3911/s

Industrie:  Q zi med = 291/s
Q zi max = 351/s
Qorarmax = 45I1/s

Satele invecinate care se vor racorda la canalizatia municipiului Turda sunt:

Q max. orar
L/s

Moldovenesti 2,96
Cornesti 1,72
Cheia 1,60
M Viteazu 9,92
Sandulesti 1,45
Copaceni 2,58
Total 20,23

Debitul total deversat la statia de epurare va fi:

Q max. zi =391 + 20,23 = 411,23 I/s

Capacitatea statiei de epurare din Campia Turzii este de 1000 I/s, putand sa
preia debitele suplimentare.
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3.12.4. Alimentarea cu energie electrica

in planul de urbanism se propune realizarea de constructii noi pentru locuinte,
dotari servicii si depozite,industrie alimentara, dezvoltare statiune de tratament, parc
si dotari sportive.

Conform datelor din tabelul nr.3 intocmit in baza indicilor de consum prevazuti
in normele tehnice actuale, sporul de putere absorbita de noii consumatori ar fi de
11.700 MW si consumul anual de energie electrica se estimeaza la 7.400 MWh.

Asigurarea necesarului de energie electrica se va realiza din statiile existente
prin intermediul a cca. 20 posturi de transformare amplasate in centrul de greutate a
consumatorilor. Posturile de transformare vor fi alimentate in bucla din retelele de
medie tensiune existente precum si distribuitori noi din statiile de transformare
existente, solutiile tehnice urmand a fi definitivate la faza urmatoare de proiectare.

Posturile de transformare se propun a fi executate suprateran in constructie
de zidarie alipite la punctele gospodaresti sau alte constructii.

Zonele proiectate pentru constructii nu sunt trversate de retele electrice de
medie si inalta tensiune existente, exclusiv zona Poiana prevazuta pentru depozite si
industrie alimentara.

Oportunitatea si solutiile tehnice pentru devierea retelelor electrice din zona
statiei Poiana precum si marirea capacitatii statiilor de transform
are existente urmeaza a fi stabilite in cadrul unei documentatii de specialitate la
fazele urmatoare de proiectare si dupa aprobarea prezentului PUG.

Consumatori proiectati

Nr. Denumirea consumatorului - Pi Pa W
crt. Caracteristici (KW) (KW) | (Mwnh)
0 1 2 3 4

Locuinte individuale
1 1600 locuinte x 12 KW/locuinta 19.200 | 5.700 | 3.200
Locuinte colective
2 1400 locuinte x 10 KW/locuinta 14.000 | 4.200 | 2.800

Dotari

3 6.000 mp X 40 W/mp 2.400 | 1.000 500
Zona servicii si depozite

4 50.000 mp x 20 W/mp 1.000 300 300
Industrie alimentara

5 10.000 mp x 60 W/mp 600 240 480

”

Dezvoltare “Statiune de tratament
(Hotel 100 locuri, dispensar,

6 alimentatie publica) 200 120 50
7 Zona parc si dotari sport 100 80 10
8 lluminat public si neprevazute 100 60 60

Total 37.600 | 11.700 | 7.400

3.12.5. Telefonie, CATV

Pentru noii abonati prevazuti in PUG se impune marirea capacitatii centralelor
telefonice existente Tn cadrul actualelor constructii, eliminarea strangularilor din
retelele existente prin instalarea de cabluri cu un numar mai mare de circuite,
redimensionarea si extinderea retelelor pe toate caile de acces a localitatji.
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Pentru CATV se propune pastrarea centrului de distributie existent si
extinderea retelelor pe toate strazile.

Propunerile indicate mai sus urmeaza a fi definitivate in cadrul unei
documentatii de specialitate la fazele urmatoare de proiectare.

3.12.6. Alimentarea cu caldura

in contextul prezentat la capitolul precedent privind situatia actuald a
sistemului de incalzire a municipiului Turda se propun urmatoarele masuri pentru
imbunatatirea acestuia.

e Continuarea programului inceput si aflat in derulare pentru modernizarea
centralelor termice si a retelelor aferente acestora, pana la terminarea
acestuia, in program fiind cuprinse toate centralele termice existente.
Acesta consta in inlocuirea cazanelor existente cu altele noi de randament
de minim 90% si inlocuirea echipamentelor auxiliare uzate cu altele noi de
performante superioare, automatizarea completa a centralelor, etc.

e Contorizarea energiei termice la plecarea din C.T., pe ramuri, precum si la
consumatori, pe case de scara la blocuri sau individual la al{i consumatori.

e Inlocuirea treptatd a retelelor termice existente cu altele noi, preizolate,
precum gi echilibrarea lor.

e Evitarea risipirii energiei termice la consumator prin reducerea pierderilor
de caldura, revizia gi reglarea instalatiilor existente.

Pentru locuintele si dotarile propuse a se executa in viitor se propun centrale
termice individuale complet automatizate, care vor functiona cu gaz metan. Daca
intr-o cladire cu o singura centrala termica sunt mai multi consumatori se prevede
contorizarea energiei termice la fiecare in parte.

La locuinte mai mici se poate face incalzirea locala cu sobe de teracota,
folosind ca si combustibil gazul metan sau alti combustibili lichizi sau solizi.

Pentru zona de dezvoltare industriala si depozitare se propun deasemenea
centrale termice separate pe fiecare unitate industriala. In cazul existentei mai multor
beneficiari in cadrul unei incinte sau cladiri alimentate de la o singura centrala, se
propune executarea distributiei si contorizarii energiei termice separat pe fiecare
beneficiar.

In toate cazurile prezentate mai sus se propune executia unor centrale
termice cu echipament modern, cu cazane de T1nalt randament, complet
automatizate, care sa nu necesite personal permanent de supraveghere.

3.12.7. Alimentare cu gaze naturale

O parte din retelele de gaz cu duratd normata depasita (20 ani) sunt
scadente pentru Tnlocuire . Lungimea conductelor este 45 km, din care in prezent
anual se inlocuiesc 9 km.

Pentru zonele de locuinte noi se prevede cota de gaz pe apartament de 2,8
mc/ora, din care:

e bucatarie 0,6 mc
e baie 0,6 mc
e CT 1,0 mc
e rezerva 0,6 mc

La cartierele de locuinte noi se prevad urmatoarele lucrari pentru alimentare
cu gaz:
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La cartierul Primaverii necesarul de gaz pentru 450 apartamente este 1260
mc/h, iar la cartierul Poiana Sud nou necesarul de gaz pentru 300 apartamente este
840 mc/h.

Solutiile de alimentare a noilor cartiere de locuit se vor stabili pe baza unui
studiu de specialitate in doua — trei variante inaintea proiectului de executie.

Pentru alimentarea cartierelor Primaverii si Poiana Sud se propune
executarea unei noi S.R.M.la limita dintre cele doua cartiere.

La cartierul Poiana Est necesarul de gaz pentru 50 apartamente este 140
mc/h , pentru care se va executa o conducta @80 mm, de la capatul cartierului
Poiana.

La cartierul Oprisani centru, necesarul de gaz pentru 800 apartamente este
2240 mc/h, pentru care se va muta S.R.S.nr.14 din Mr.lll langa blocurile noi de
locuinte. Capacitatea statiei se va mari de la 6000 mc/h la 15000 mc/h.

La cartierul Sf.loan necesarul de gaz pentru 300 apartamente este 840 mc/h.
Pentru alimentarea cu gaz se va extinde conducta de presiune medie de la
S.R.S.nr.1 din str. Razboieni. Conducta va fi de @100 mm si va avea o lungime de
0,8 km.

Statia noua de reglare va avea o capacitate de 5000 mc/h din care se va
alimenta cartierul Sf.loan, cartierul Bai Sarate Sud si o parte din cartierul Bai Sarate
existent.

La cartierul Bai Sarate Sud necesarul de gaz pentru cele 150 apartamente
este 420 mc/h, pentru care se vor inlocui conductele existente de pe str. Tribunul
Vladutiu cu ¥125 mm, pe o portiune de 0,7 km.

La cartierul Sandulesti Sud necesarul de gaz pentru 300 apartamente este
840 mc/h, pentru care se va inlocui conducta existenta de pe str. Cheii si Aroneanu
cu J125 mm, pe o portiune de 0,5 km.

La cartierul Turda Noua vest necesarul de gaz pentru 150 apartamente este
420 mc/h pentru care se va Tnlocui conducta existenta de pe str. Clujului @100 mm
cu ¥150 mm de la S.R.S. nr.2. Lungimea conductei va fi de 1,0 km.

Pentru coloniile Petrilaca si Harcana necesarul de gaz pentru 140 case
existente si 50 case propuse este 532 mc/h. Coloniile se pot alimenta de la S.R.S.
colonia Fabricii de Caramizi din Campia Turzii. Pentru colonia Petrilaca se va
executa o conducta de ¥J125 mm de 0,7 km lungime iar pentru colonia Harcana o
conducta de 100 mm de 0,9 km.

3.12.8. Gospodarie comunala

in prezent rampa de depozitate a reziduurilor menajere este amplasata
necorespunzator si in acelasi timp nu mai are nici capacitate de inmagazinare.

Ca urmare, prezentul P.U.G. propune inchiderea acesteia si ecologizarea
teritoriului respectiv, prin acoperirea cu un strat final de paméant vegetal de 0,6 —1,2
m grosime, care se va planta corespunzator.

Pentru realizarea noii rampe de deseuri menajere se propune un
amplasament nou in suprafata de 4,0 ha, situat in aval de localitate, intre cartierul
Poiana fata de care este situat la distanta de 800 m si intravilanul localitatii Campia
Turzii, la cca. 1200 m de aceasta.

Acest amplasament estesituat la o distanta de 300 m fata de albia raului
Aries, fiind izolat de acesta prin digul de protectie contra inundatiilor. Accesul auto
este asigurat pe un drum betonat care face legatura cu principala artera de circulatie
ce strabate municipiul. De asemenea, amplasamentul mai beneficiaza de faptul ca
este situat in apropierea canalului colector principal al localitatii, la care poate fi
racordat.
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Amplasamentul utilizeaza partial neagricol neproductiv si partial teren cu
folosinta de pasune, aflat in administrarea Consiliului Local al Municipiului Turda. Se
propune ca acest amplasament sa fie exploatat impreuna cu orasul Campia Turzii,
urmand ca reziduurile lichide provenite de la obiectiv sa fie canalizate epurate la
statia de epurare a acestuia din urma.

Rampa propusa va fi de tip ecologic, avand platforma de depozitare
compactata, izolata si drenata in scopul colectarii reziduurilor lichide. Deseurile vor fi
partial selectate la punctele de colectare, iar cele neselectabile (in general de origine
organica) vor fi compactate periodic si acoperite cu un strat de pamant.

Luand in calcul cantitatea de deseuri menajere si stradale produse de
municipiul Turda (cca. 30.000 tone), cumulata cu cantitatea de deseuri a orasului
Campia Turzii (cca. 1.100 tone), se apreciaza ca rampa ecologica propusa va
asigura n acest mod capacitatea de depozitare necesara pentru urmatorii 5 ani.

In perioada urmatoare se propun doud variante de solutionare a problemelor
referitoare la colectarea, depozitarea si tratarea gunoiului menajer:

1) Pe amplasamentul rampei propuse, utilizidnd dotarile respective, se va
instala o statie moderna de reciclare a gunoiului; capacitatea de depozitare a rampei
va creste prin diminuarea volumului de deseuri colectate, in urma selectarii acestora
la sursa.

2) Va fi realizata o statie de tratarea gunoiului pentru o zona larga, cuprinzand
mai multe localitati, pe teritoriul comunei Calarasi, pe un amplasament care a fost
propus prin P.A.T.1.O. Turda — Campia Turzii.

Solutia finala va fi stabilita in urma unor studii de impact care vor analiza
comparativ cele doua propuneri.

Pentru depozitarea deseurilor industriale, S.C. Cimentul S.A. este in curs de
realizare a unei rampe de depozitare in zona carierei de argila, rampa ce va avea o
capacitate suficienta pentru a asigura depozitarea deseurilor industriale, neutre din
punct de vedere chimic, provenite de la toate unitatile economice din municipiul
Turda.

In domeniul cimitirelor, asa cum s-a aratat la analiza situatiei existente, exista
capacitati suficiente si pentru viitor, avand in vedere extinderile si infiintarile de
cimitire particulare noi carora li s-a dat curs in ultimii ani si pentru care P.U.G.
prevede introducerea acestor suprafete in noul intravilan.

Totusi, in scopul asigurarii unui cimitir care sa foloseasca necesitatilor intregii
comunitati, se propune trecerea in domeniul public a unei suprafete de cca. 0,5 ha
pe str. Sirenei, in zona de extindere dintre cele doua cimitire existente.

3.13. Reglementari: permisiuni si restrictii

Propunerile urbanistice elaborate pe domenii de activitate, functiuni si
localizari geografice (cartiere) conduc in final la un sistem de reglementari care sa
stabileasca regimul juridic si tehnic al fiecarei suprafete cuprinse in intravilanul nou
propus al municipiului Turda. Aceste reglementari privesc:

a) Reglementarea destinatiei tuturor terenurilor din localitate sub forma

zonificarii functionale

Aceste reglementari au fost tratate in capitolul 3.7. precum si in plansa nr. 3 si
stabilesc functiunile preponderente ale zonelor respective.

Fata de aceste reglementari generale, Regulamentul Local de Urbanism care
face parte integranta din prezenta documentatie, urmeaza sa stabileasca conditiile
concrete in care aceste zone functionale vor putea permite alte functiuni pe teritoriul
lor.

Zonele functionale stabilite prin prezentul P.U.G. sunt urmatoarele:
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1) Zona de locuinte si functiuni complementare cuprinde doua subzone: cea a
locuintelor individuale, care la randul lor vor fi locuinte individuale cu caracter urban
si locuinte individuale cu caracter rural si cea a locuintelor colective. Aceasta zona a
fost studiata pe subimpartiri care cuprind si alte zone functionale si anume cartierele,
unitati urbanisticecomplexe, caracterizate printr-o localizare geografica specifica,
istoriceste conformata, insofita de anumite caracteristici morfo — spatiale, sociale,
etc. In aceastd zond functionald se stabilesc restrictii privitoare la inl&turarea
functiunilor poluante, zgomotoase, care implica activitati publice de anvergura, trafic
rutier important, etc. Sunt permise toate acele activitati care servesc in mod direct
functiunea de locuire sau contribuie la ameliorarea acesteia.

2) Zona centrala si alte functiuni de interes public cuprinde doua subzone
principale: centrul istoric si centrul de cartier Oprisani. in completarea acestora, pe
axa principala a localitatii se dezvolta o suita de spatii cu caracter public, amplificate
in anumite zone in scopul de a prelua functiunea de centru de cartier: piata
Basarabiei, centru al cartierului Turda Noua, piata Romana, centru de dotari pentru
cartierul Sandulesti, zona strazii Stefan cel Mare pentru zona industriala, extinderea
centrului de cartier Oprisani pentru preluarea cartierului Poiana. Cartierul Bai Sarate
urmeaza sa-si dezvolte centrul de cartier in corelare cu nucleul de dotari din zona. in
aceste zone este permisa si chiar recomandata completarea functiunii
preponderente cu locuinte si spatii verzi. Nu se permite amplasarea de activitafj
industriale sau agricole, chiar nepoluante, lucrari majore supraterane de echipare
edilitara, etc. Se recomanda ca la nivelul parterelor constructiile sa fie destinate
exclusiv folosintei publice.

3) Zona de unitati industriale si agricole este constituita din mai multe teritorii,
in buna masuré specializate pe tipuri de activitati. In principiu, orice alte functiuni pot
fi amplasate in aceste zone, dar nu este recomandabila amplasarea acelora care pot
fi perturbate de functiunea preponderenta a zonei. Respectiv pot fi amplasate
locuinte de serviciu in numar limitat, dotari scolare care utilizeaza pentru procesul de
invatamant spatii cu functiuni specifice zonei, dotari sanitare care servesc nemijlocit
obiectivele din zona, dotari comerciale de stricta necesitate, birouri, etc.

4) Zona de parcuri, recreere si sport este 0 zona in principiu lipsita de
constructii. Se permite amplasarea acelor constructii care adapostesc functiuni
specifice de sport si agrement sau complementare acestora ( alimentatie publica ) ,
intr-un procent de ocupare a terenului care sa nu depaseasca 2,5 % din suprafata
zonei verzi. Este interzisd tdierea arborilor pentru scopuri constructive. In zonele
supuse protectiei peisagistice, ecologice si in cele declarate rezervatie naturala se
vor aduce reglementari specifice.

5) Zona de gospodarie comunala este stabilita prin P.U.G. si cuprinde noua
platforma de depozitare a deseurilor menajere si cimitirele. Pentru fiecare din aceste
obiective se vor intocmi studii de impact, pe baza carora se vor lua masurile de
protectie corespunzatoare.

6) Zonele cu destinatie speciala de echipare teritoriala au fost prevazute in
cadrul P.U.G., terenul aferent acestora ( noduri de circulatie denivelate, extinderi de
drumuri si cai ferate, etc. ) urmand a fi rezervat pentru dezvoltarea functiunilor
respective pana la expirarea valabilitatii prezentului P.U.G. , sau pana la precizari
ulterioare rezultate din proiectarea obiectivelor in faze mai detaliate. Este interzisa
ocuparea, fie si provizorie, cu alte functiuni, a terenurilor rezervate in acest scop.

b) Interdictii temporare de construire

Acestea se instituie pentru doua categorii de zone :

1) Zone cu permisiune de constructie numai in baza P.U.D. elaborat pentru
fiecare obiectiv . Se instituie acest tip de interdictie pentru zonele care, din punct de
vedere urbanistic, sunt foarte eterogene, iar restructurarea acestora implica costuri si
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durate mari, care nu pot fi preluate de catre un eventual mic investitor particular. in
aceste situatii, cade in sarcina investitorului elaborarea unui plan urbanistic de
detaliu, care sa precizeze condifile in care se realizeaza investitia si impactul
acesteia asupra intregii zone.

2) Zone cu interdictie temporara de construire pana la elaborarea P.U.Z. Plan
Urbanistic Zonal ). Acesta se elaboreaza la initiativa si cu finantarea Consiliului Local
sau a altor foruri administrative si are ca scop restructurarea de ansamblu a unei
zone intinse , fie in vederea incadrarii acesteia intr-o alta zona functionala, fie pentru
ocuparea organizata a unor terenuri libere de constructi. De asemenea, se
elaboreaza P.U.Z. in cadrul unor teritorii cu procent semnificativ de functiuni cu
caracter public, indiferent de forma de proprietate asupra terenului.

c) Interdictii definitive de locuire

Aceste interdictii au fost aplicate intr-un numar redus de cazuri si anume :

1) Tn zona de locuinte care se gidseste in imediata vecinatate a rezervatiei
arheologice a castrului roman, se interzice construirea de locuinte noi gi efectuarea
de reparatii capitale. In momentul degradarii complete a constructiilor existente,
acestea vor fi inlaturate pentru a permite efectuarea cercetarilor arheologice si a
amenaja teritoriul Tn mod adecvat.

2) In teritoriul rezervatiei botanice din zona Bailor Sarate.

3) Pe teritoriul ocupat in prezent de rampa de deseuri menajere, dupa
acoperirea si ecologizarea acesteia.

d) Delimitarea suprafetelor de teren aferente zonelor protejate

Zonele protejate delimitate in cadrul prezentului P.U.G. se refera pe de o
parte la protectia valorilor naturale, iar pe da alta parte la valorile antropice, aflate la
suprafata solului sau sub nivelul acestuia.

In cadrul zonelor protejate au fost stabilite grade diferite de protectie, in
functie de valoarea si importanta elementelor protejate. Aceste zone de protectie nu
se sustrag zonificarii functionale ci o completeaza, determinand in cadrul acesteia
precizari privitoare la conditile de construibilitate, regimul de folosinta si modul de
amenajare, care vor fi detaliate in cadrul Regulamentului Local de Urbanism.

e) Stabilirea valorii minime sau maxime a indicilor de control

Indicii de control, respectiv POT ( procentul de ocupare a terenului) si CUT (
coeficientul de utilizare a terenului ) , vor fi stabili{fi pentru etapa de perspectiva
pentru zonele delimitate sub forma unitatilor teritoriale de referinta ( UTR ) in functie
de destinatia cladirilor, regimul de Tnaltime existent si propus, relieful terenului si alfi
factori de influenta, in cadrul Regulamentului Local de Urbanism.

in mod normal , indicii determinanti prin regulament vor fi cei referitori la POT,
care vor determina la randul lor coeficientul de utilizare a terenului ( CUT ) si nu vor
depasi indicii maximi prevazuti prin Regulamentul General de Urbanism , aprobat
prin HG nr. 525/1996.

in general vor fi stabilite valori maxime admise ale acestor indicatori si doar in
cazul construirii pe terenuri libere se vor institui valori minime obligatorii a fi realizate
in etape determinate, sub limita de valabilitate a P.U.G. De asemenea, vor fi stabilite
valori minime ale indicatorilor in cazul terenurilor obtinute prin concesiune din
domeniul public, in scopul de a asigura o eficienta utilizare a acestuia.

3.14 Obiective de utilitate public
3.14.1. Lista obiectivelor de utilitate publica

Obiectivele de utilitate publica necesar a fi realizate in etapa pentru care a
fost elaborat P.U.G. constituie doua categorii principale :
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a) Obiective de utilitate publica ce urmeaza a se realiza din fonduri de la
bugetul central sau local. Acestea sunt :

e Obiective privind completarea si modernizarea retelei stradale. Lista acestora se
afla descrisa in cap. 3.6.

e Obiective privind asigurarea cu utilititi a zonei de locuit. Intre acestea, rezolvarea
canalizarii pe intreg teritoriul localitati si modernizarea centralelor termice
existente constituie prioritati de prim rang.

e Realizarea noii rampe de depozitare a deseurilor.

e Plantarea zonei verzi prevazute de-a lungul Ariesului.

e |gienizarea , reabilitarea, plantarea si protectia zonei Durgau - Saline, introdusa in
noul intravilan tocmai in acest scop.

e Delimitarea in teren a rezervatiilor arheologica si botanica si realizarea gardului
de protectie.

e Amenajarea parcului Oprisani.

e Realizarea unui numar de cel putin doua gradinite si a unei scoli cu minimum 8
sali de clasa in cartierul Primaverii.

e Repararea , renovarea si intretinerea corespunzatoare a constructiilor
monumente istorice si a celor cu valoare arhitecturala sau ambientala care fac
parte din patrimoniul Primariei municipiului Turda.

Asigurarea amplasamentelor pentru aceste lucrari se va face pe terenuri
apartinand domeniul public , iar atunci cand, din diferite motive, acest lucru nu este
posibil , se va proceda la expropriere in interes public.

b) Obiective de utilitate publica ce urmeaza a se realiza din fonduri private.
Aceasta categorie cuprinde cele mai diferite dotari, culturale, comerciale, sociale ,
etc, pentru care Consiliul Local va putea fie sa asigure partial fonduri, fie sa asigure
prin concesionare teren din patrimoniul propriu.

Cele mai importante ca anvergura din aceasta categorie de lucrari sunt parcajele
colective etajate, Casa de Cultura din zona centrala a orasului si sala de sport cu

1000 de locuri , pentru care s-a prevazut amplasament in centrul de cartier Oprisani.

3.14.2 Determinarea circulatiei terenurilor intre detinatori

Pe teritoriul intravilan al municipiului Turda au fost determinate urmatoarele
tipuri de proprietate :

1) Terenuri apartinand domeniului public de interes national sau judetean.
Acestea sunt : zona aferenta cailor ferate, cursurile de apa, teritoriul Statiunii de
Cercetari Agricole, rezervatia botanica de la Baile Sarate si cateva terenuri de mici
dimensiuni apartinand unor institutii de importanta nationala sau judeteana.

2) Terenuri apartindnd domeniului public in administrarea Consiliului Local al
municipiului Turda. Acestea reprezinta in majoritate caile de circulatie , zonele verzi,
terenurile construite cu dotari de interes public, terenul neconstruit din cartierele de
blocuri, precum si o serie de terenuri cu folosinta de pasune, ce au fost introduse n
intravilan prin prezentul P.U.G.

3) Terenuri apartindnd domeniului privat al oragului Tn administrarea
Consiliului Local al municipiului Turda . Pentru stabilirea acestora, proiectantul a
colaborat cu Consiliul Local. Mentionam ca aceste terenuri au o situatie juridica
instabila, o parte din acestea fiind revendicate de catre fostii proprietari, in timp ce in
alta parte, in special cele pe care se afla locuinte, fiind in curs de a fi vandute.

4) Terenuri apartindnd unitatilor economice cu capital integral sau partial de
stat. Aceste terenuri beneficiaza , din punct de vedere al posibilitatii de utilizare in
interes public, de un regim asemanator cu cel al proprietatii private.
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5) Terenuri in proprietate privata a persoanelor fizice sau juridice. Acestea
formeaza majoritatea terenurilor aflate in intravilan si pentru a putea fi utilizate n
interes public , va trebui ca statul, prin Consiliul Local al municipiului Turda, sa
instituie asupra acestora drept de preemptiune sau regim de expropriere in interes
public.

Ca urmare, prezentul P.U.G. stabileste diferitele categorii de terenuri, in
functie de utilizarea propusa pentru acestea, pentru care se vor lua urmatoarele
masuri privind circulatia terenurilor :

1) Terenuri ce se intentioneaza a fi trecute Tn domeniul public sunt terenurile aflate
in domeniul privat al statului sau al persoanelor private fizice sau juridice pe care
urmeaza sa se realizeze obiective de interes public ce se realizeaza din fonduri
bugetare.

2) Terenuri ce se intentioneazd a fi trecute in domeniul privat al unitatilor
administrativ teritoriale. Acestea sunt terenurile pe care se vor realiza extinderi Si
constructii noi ale unitatilor administrative aflate Tn subordinea unitatilor
administrative ale statului.

3) Terenuri aflate Tn domeniul privat al orasului, destinate concesionarii. Cea mai
mare parte a acestora sunt destinate constructiei de locuinte, dar si acelor
obiective economice care se inscriu in strategia de ansamblu a dezvoltarii
durabile a localitatii.

4) Terenuri aflate in domeniul privat, destinate schimbului. Aceste schimburi pot fi
efectuate intre persoane private fizice sau juridice, In scopul amplasarii unor
obiective prevazute prin P.U.G. sau care corespund functionalitatii zonei, sau pot
fi schimburi intre domeniul privat al statului si proprietati private, efectuate in
scopul de a obtine pentru Consiliul Local anumite amplasamente necesare din
punct de vedere al interesului general, dar care nu fac parte din categoria
obiectivelor de interes public realizate din fonduri bugetare.

3.15. Concluzii, masuri in continuare

Teritoriul municipiului Turda este un tot unitar, in care intravilanul reprezinta
numai o macrofunctiune care traieste in interdependentda cu restul teritoriului.
Aceasta macrofunctiune, la randul sau, exista prin interdependenta functiunilor care
o alcatuiesc. Orice zona functionala exista si se dezvolta in functie de celelalte zone.

Legatura intre zonele functionale se realizeaza in principal prin reteaua
stradala a localitatii. De aceea, prioritatile in ameliorarea si dezvoltarea acestei retele
reprezinta prioritati absolute in dezvoltarea urbanistica a intregii localitati.

O alta problema esentiala in dezvoltarea municipiului Turda este asigurarea
unei dezvoltari durabile, respectiv o0 evolutie economica in care atat consumurile cat
si reziduurile sa fie cat mai reduse. Reducerea poluarii poate constitui baza unui
reviriment demografic pe care organele administrative il considera de dorit.

Pe de alta parte, mentinerea si eventual amplificarea zonei de influenta a
municipiului Turda va putea fi stimulata prin amplificarea si mai ales ridicarea calitatii
serviciilor publice pe care orasul le ofera in domeniul Tnvatamantului, sanatatii,
culturii, comertului.

Avand in vedere complexitatea problemelor ridicate de dezvoltarea
urbanistica a unei localitati de importanta municipiului Turda, desfasurarea in
continuare a proiectarii reprezinta o intreaga gama de studii de specialitate, planuri
urbanistice zonale, etc. Dintre acestea , cele mai importante sunt:

e Studierea traseului ocolitor al drumului national DN 1 — E 60, cu implicatiile

care apar in fiecare din variantele traseului de autostrada propuse de
IPTANA Bucuresti.
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Realizarea de studii de prefezabilitate pentru stabilirea cu exactitate a
terenurilor afectate de modernizarea cailor de circulatie in interiorul
localitatii.

Elaborarea planurilor urbanistice si de detaliu pentru amenajarea marilor
zone verzi ce urmeaza a fi dezvoltate in intravilan: parcul Oprigsani, zona
Durgau — Saline, zona Bai Sarate.

Elaborarea de planuri urbanistice de lotizare pentru teritoriile de dezvoltare
a locuintelor, nou introduse in intravilan.

Studierea aprofundata si competenta a zonei centrale, pentru delimitarea
stiintifica a zonei de interes istoric si elaborarea unui plan urbanistic zonal
care sa determine cu precizie conditiile de construibilitate in aceasta zona.



